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Blatt 2.1 Allgemeine Information iiber das Investitionsvorhaben

Istzustand: Prognosezustand:
(Jahr: 2010 ) (Jahr: 2020 )

1. Gesamtstreckenlange in km
5.161,000 24.050,000

1.1 davon unterirdisch
1.650,000

1.2 davon im Einschnitt
600,000 7.700,000

1.3 davon ebenerdig ohne héhengleiche Kreuzungen mit
dem Individualverkehr 1.661,000 5.550,000

1.4 davon ebenerdig mit hdhengleichen Kreuzungen
mit dem Individualverkehr 50,000

1.5 davon in Hochlage 2.900,000 9.100,000

2. Anzahl der Haltestellen 2 6

3. Einwohner im fuBlaufigen Einzugsbereich der Halte-
stellen des Investitionsvorhabens

3.1 stadtische Raume '

3.2 landliche Raume ' 36.932 37.231

4. Arbeitsplatze im fuBlaufigen Einzugsbereich der
Haltestellen des Investitionsvorhabens

4.1 stadtische Raume '

4.2 landliche Raume ' 13.339 13.470

5. Schul-, Hochschulplétze im fuBlaufigen Einzugs-
bereich der Haltestellen des Investitionsvorhabens

5.1 stadtische Raume '

5.2 landliche Raume ' 9.492 8.377

6. Anlagen fir GroBveranstaltungen (z. B. Messen,
Sport) im fuBlaufigen Einzugsbereich des
Investitionsvorhabens

67103

! fuBlaufiger Einzugsbereich in der Regel: ggf. Abweichungen vom Regelfall
stadtische Rdume: R =500 m R= m
landliche Raume: R=1000m R= m
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Blatt 2.2

Informationen iiber das Untersuchungsgebiet

Bezeichnung des
Untersuchungsgebietes

Calw - Weil der Stadt - Renningen

2. Gebietskorperschaften, in denen das | Stéadte Calw, Weil der Stadt und Renningen, Gemeinden
Vorhaben realisiert werden soll Ostelsheim und Althengstett
3. Gebietskdrperschaften im restlichen Landkreis Calw, Landkreis Boblingen, Landeshauptstadt
Untersuchungsgebiet Stuttgart, Landkreis Esslingen, Stadt Pforzheim, Enzkreis,
Landkreis Freudenstadt
Istzustand: Prognose-
2010 | Z2ustand: 2020
(Jahr) (Jahr)
4. Anzahl Einwohner 10.810.305 10.698.668
4.1 davon in den Gebietskorper-
schaften, in denen das Vorhaben 83.963 84.251
realisiert werden soll
4.2 davon im restlichen
Untersuchungsgebiet 10.726.342 10.614.417
Bus und SPNV
Mitfall:  mit Anbindung an
. S-Bahn und RB
5.  OPNV-Betriebszweige' im Bus mit Anbindung an S-
Untersuchungsgebiet Bahn und RB
Bus mit
Ohnefall: Anbindung an S-
Bahn und RB
Verkehrsgemeinschaft, Verkehrsgemeinschaft,
6. Art der tariflichen Kooperation Verkehrsverbund Verkehrsverbund

' z.B. S-Bahn, SPNV-Regionalverkehr, U-Bahn, StraBen-/Stadtbahn, Bus
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Fahrzeugtyp
und ggf. ZuggréBe

Sitzplatzkapazitit'

Platzkapazitat®

Spezifische
Unterhaltungskosten
(zeitabhangig)

Spezifische
Unterhaltungskosten
(laufleistungsabhangig)

Anzahl Sitzplatze/
Fahrzeug bzw. Zug

Anzahl Platze/
Fahrzeug bzw. Zug

€/
Fahrzeug bzw. Zug und Jahr

€/
Fahrzeug-km bzw. Zug-km

SIET

I

€¢ neig

®

®

®

@ 3

@3

Standardiiberlandbus

70

97

7.600,00

0,2800

uoipjesyjesalq
pun -0439|3 Jw uabnz uajuuedsaqyo| pun uassng UOA

azjesuajsoysbunyjeysayun ayosyizads pun uajenzedeyzield

' ohne Klappsitze

2Summe aus Sitz- und Stehplatzen bei 0,25 m2 Stehplatzflache/Person
%It. Tabellen 1 -1und 1-2 ggof. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
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Fahrzeugtyp

Spezifischer

Kraftstoffverbrauch

Spezifische
Kraftstoffkosten

Spezifischer Primar-
energieverbrauch

Spezifische CO,-
Emissionen

Spezifische Kosten fir
sonstige Schadstoff-
emissionen

LIE

I

v'c neig

| Diesel/Fahrzeug-km

€/ Fahrzeug-km

MJ/ Fahrzeug-km

g/Fahrzeug-km

Cent/ Fahrzeug-km

®

@

O]

o

)

O

Standardiiberlandbus 0,300 0,2760 11,520 906,0 3,300
@ Kraftstoffpreis (€/l Diesel) ® kJ/Imrec.hnungsfaktor von Dieselkraftstoff in Prim&renergieverbrauch in

0,92 J/l Diesel 38,4

@ CO,.Emissionsfaktor (g/l Diesel) ® 3.020 Einheitskostensatz fiir sonstige Schadstoffemissionen in Cent/l Diesel ® 11

uassnNg UOA UBUOISSIWAYOISPLYIS dJaliam
1N} US1SOY PUN UBUOISSIWT-20) ‘Yyoneiqlonaibioualewlid

‘udlsoyyoisyesy ‘yoneiqianyoisyery (1)ayosiyizads

1

® It. Tabelle 1 - 5in Anhang 1

It. Tabelle 1 - 1 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
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900¢

. Spezifische Unter- " Spezifische | m
Spezifische Unter- Fr)maltungskosten Spezfische Untrt)erhaltungs- = | 2
Sitzplatz- I haltungskosten 7 Unterhaltungs- ® -~
12 Platzkapazitat : . . (laufleistungs- kosten
kapazitat (zeitabhangig) . kosten ; N
o : abhangig) . . (laufleistungs- SN
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe je Platz je Platz -km (zeitabhangig) abhangig)
Sif\zr;gpzle .| Anzahl Piatze/ €/Platz Cont Platzkm €/Zug und ezugkm
Zug Zug und Jahr Jahr
@ ® ® ®* ® " ®° @ T
N
5
ET423 Kurzzug 192 544 89,00 0,15 48.416,00 0,8160 S
N
ET423 Vollzug 384 1.088 89,00 0,15 96.832,00 1,6320 s %:
535
mc
ET423 Langzug 576 1.632 89,00 0,15 145.248,00 2,4480 e 3
K
Flirt Kurzzug 84 191 89,00 0,15 16.999,00 0,2865 c N
aa
RS1 Kurzzug 101 180 120,00 0,22 21.600,00 03%0| 3
&S
RS1 Vollzug 202 360 120,00 0,22 43.200,00 0,7920 :'—l;"- ?_lz"
g8
Qe
T
S o
L
o
&
©
=
0
9._:
N
o©

ohne Klappsitze

AW N =

Einfach- und Mehrfachtraktion getrennt ausweisen

Summe aus Sitz- und Stehplatzen bei 0,25 m? Stehplatzflache/Person
It. Tabelle 1 - 3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
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Fahrzeugtyp und ggof.
ZuggroBe'

Leer-
masse

Spezifischer Endenergieverbrauch

Spezifische Energiekosten

Spezifischer
Priméarenergieverbrauch

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Tonnen/
Zug

kWh/1.000
tkm

kWh/1.000 t

kWh/
Zug-km

kWh/
Stationshalt

€/
Zug-km

€/Stationshalt

MJ/
Zug-km

MJ/
Stationshalt

SHET

I

8'¢c he|g

®

®

<:> 2

<:> 2

<:> 3

<:> 4

<:> 5

®°

@ 7

8

ET423 Kurzzug

105,00

39,00

115,00

4,095

12,075

0,3276

0,9660

42,588

125,580

ET423 Vollzug

210,00

39,00

115,00

8,190

24,150

0,6552

1,9320

85,176

251,160

ET423 Langzug

315,00

39,00

115,00

12,285

36,225

0,9828

2,8980

127,764

376,740

Flirt Kurzzug

76,00

39,00

115,00

2,964

8,740

0,2371

0,6992

30,826

90,896

@ Strompreis (€/kWh) °

0,08

@ Umrechnungsfaktor von elektrischer

Endenergie in Primarenergie in MJ/kWh®

10,4

uabemqali}0.4)4d|3 UOA
yoneuqgianaibisualewiid 18yoasyizads pun uajsoyaibiaug
ayosiizads ‘yoneiqianaibiauspusg Jayosyizadg

' aus Blatt 2.7, Spalte @

2 It. Tab.1-3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1

° It. Tab. 1 - 5in Anhang 1

(5) = @x(G)x10* (&) = @x(a)x10°

5

~
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®
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@)
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. . Spezifische Kosten fur sonstige | o w
Spezifischer Endenergieverbrauch Spezifische CO,-Emissionen Schadstoffemissionen g_ §
(‘D —
. Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- " N
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen ©

kWh/ kWh/ o/ o/ Cent/ Cent/ =

Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt
@ 2 3 4 5 6 7
® ®| ® ®| ®| © v
R
ET423 Kurzzug 4,095 12,075 2.522,5 7.438,2 1,229 3,623 = z"
K
ET423 Vollzug 8,190 24,150 5.045,0 14.876,4 2,457 7,245 % (@)
29
m® m
ET423 Langzug 12,285 36,225 7.567,6 22.314,6 3,686 10,868 | & o 3.
2298
Flirt Kurzzug 2,964 8,740 1.825,8 5.383.,8 0,889 2,622 | = % g
203
505
EE
53
S =
g ()
A
[°)
@
Einheitskost tz fii i 3
CO.-Emissionsfaktor fir elektrische Energie (g/kWh) 8 616 @ Sg]haec;ssto?fseriri];;ozn:r: isnogse:g[/ekWh 8 0.3

' aus Blatt 2.8, Spalte 0
% aus Blatt 2.8, Spalte e
® aus Blatt 2.8, Spalte e
® It. Tab. 1 - 5in Anhang 1
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Fahrzeugtyp und ggf.
Zuggroie'

Leer-
masse

Spezifischer Kraftstoffverbrauch

Spezifische Energiekosten

Spezifischer
Priméarenergieverbrauch

Stations-
halt-
bezogen

Stationshalt-
bezogen

Strecken-
bezogen

Strecken-
bezogen

Strecken-
bezogen

Stationshalt-
bezogen

Stationshalt-
bezogen

Strecken-
bezogen

Tonnen/
Zug

| Diesel/
Stationshalt

| Diesel/
Zug-km

| Diesel/
1.000 t

| Diesel/
1.000 tkm

€/
Zug-km

€/
Stationshalt

MJ/
Zug-km

MJ/
Stationshalt

SHETS

I

olL'c ueig

®

®

@ ©160° | ®©

@ 5

®°

@' | ©

RS1 Kurzzug

42,00

12,00 27,00 0,504 1,134

0,4637

1,0433

19,354 43,546

RS1 Vollzug

84,00

12,00 27,00 1,008 2,268

0,9274

2,0866

38,707 87,091

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

@ Kraftstoffpreis (€/I Diesel) °

0,92

Umrechnungsfaktor von Dieselkraft-
stoff in Prim&renergie in MJ/I Diesel °

38,4

uabemqani}jasalg UOA yoneiqianaibiaualewiid

Jayosiyizads pun uajsoyaibiaug
ayosyizads ‘yoneiquanyoisyery Jayosyizadg

! aus Blatt 2.7, Spalte @

2 It. Tab.1-3 ggaf. in Kombination mit Tab. 1 - 4 in Anhang 1

°It. Tab. 1-5in Anhang 1

900¢
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Spezifischer Kraftstoffverbrauch Spezifische CO,-Emissionen Spezifische Kosten flir sonstige | & | T
Schadstoffemissionen = %
; Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- . N
Fahrzeugtyp und ggf. Zuggréie bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen - =
| Diesel/ | Diesel/ o/ o/ Cent/ Cent/
Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt
2 3 4 5 6 7
® ©) ® ® ® ® @ .
@
N,
RS1 Kurzzug 0,504 1,134 1.522,1 3.424,7 5,544 12,474 = g
K
RS1 Vollzug 1,008 2,268 3.044,2 6.849,4 11,088 24,948 2 8
[=AN)
(Q 1
go
oW
nowm
© I 0
=89
S e
D D5
®32
S8
<z
g )
A
(o)
@
CO.-Emissionsfak 1 Diesel) ® @ Einheitskostensatz fiir sonstige 3
2-Emissionsfaktor (g/l Diesel) 3.020 Schadstoffemissionen in Cent/l Diesel 11

! aus Blatt 2.10, Spalt
% aus Blatt 2.10 Spalte e
® aus Blatt 2.10 Spalte e
® It. Tab. 1 - 5in Anhang 1
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Nettoaufwendungen Durchschnitt- w

; liche Netto- =]

Teilstrecke davon zuwen- | aufwendun- =

Lanae Preisstand dungsfahig gen/km 2

9 zum Zeitpunkt Preisstand (Preisstand (Preisstand
der Kalkulation 2006 zum Zeitpunkt | zum Zeitpunkt
(Jahr:2012) der der
Kalkulation) | Kalkulation)
km TE T€ T€ T€/km
®] ® ® ® ®

1. Investitionen ohne <
Planungs- und Renningen Bf 0,400 1.912 1.698 1.912 4.780 o
Vorbereitungsauf- g
wendungen Weil der Stadt - Renningen 4,939 0 0 0 0 7
(netto ohne Mehrwert- 3
steuer) . o=
Calw - Weil der Stadt 18,711 43.627 38.739 43.627 2.332 z =
o>

® ©
(L)

<

g2
X =
o =

20

S 2

Y
Summe Uber alle Teilstrecken 24,050 45.539,00 40.437,00 45.539,00 1.893,51 § s

= O

c 3
2. Planungs- und Vorbereitungsaufwand (10% der Nettoaufwendungen) 4.553,90 4.043,70 0,00 % g—
c 3

=@

3. EBA-Gebiihr bei EBO-Strecken (1,5 % der Nettoaufwendungen) 683,08 606,56 683,08 e
4. Nettogesamtaufwendungen @ 50.775,98 @ 245.087,26 46.222,08 g
o

5. Mehrwertsteuer 9.647,44 8.566,58 8.782,20 @

6. Bruttogesamtaufwendungen 60.423,42 53.653,84 55.004,28

©-:@

2ygl. Blatt 12 m, Ziff.(11)
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Blatt 3.2

Vorlaufige Finanzierungstibersicht
Aktueller Preisstand (Jahr: 2012)

Preisstand der Ermittlung der Investitionsaufwendungen (Jahr):
beabsichtigter Baubeginn (Jahr):
vorgesehene Bauzeit (Jahre):

beabsichtigtes Jahr der Inbetriebnahme:

2012

2016

2

2018

Bruttogesamtaufwendungen in T€

Bundesfinanzhilfe nach GVFG

% der zuwendungsfahigen Gesamtaufwendungen

erganzende Landeszuwendungen

27.502,14
50,00 % der zuwendungsféhigen Gesamtaufwendungen
Summe 27.502,14
2. Eigenmittel des Antragstellers
27.502,14
50,00 % der zuwendungsfahigen Aufwendungen
nicht zuwendungsféhige Aufwendungen
(ohne Beitrage Dritter) 5.419,00
Summe 32.921,14
3. Beitrage Dritter (aufgeschlisselt)
Summe
Gesamtsumme 60.423,28 !
"vgl. Blatt 3.1, Ziff.(8)
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o| @
Istzustand (Fahrplan ) Ohnefall = Q
[¢) -
0 -
Anzahl Umlaufe Anzahl Umlaufe - =
c - il I - n |
=) Linienverlauf 8|S L — Linienverlauf S g —
) = = = 3
3 5 |8e 7 S 7
£ Ne |5 3 o) Ne |5 3 o)
3 6a 28| | @ | 3 &a |28 | @ =
3 @2 |Ea @ o 3| = ez |Ea @ o 3 | = s
D o: O 8_ @ = @ c © o: O a 1 = @ c © -
= Pc |loo @ 3 S s Pc |oo @ 3 S s «Q
o S — = » Q 5 (O] —— x 7] Q S5 )
S35 &l & @ g3 &l & 2|° 5
R Q 2|58 g o
& 8 o
1 2 FDJ
O, ©, ONOIOOCHOIO, ® @ || @ |GG | 2
)
2
670.1 Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 18 22 17 6.719 |Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 18 9 8 5.512 ™ 8
(13.1)  |(U 120,0 min) (U 120,0 min) Na
=]
[~
2Q
670.1(13.1) Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 1 254 3_ 8‘
(U 60,0 min / H) S&
Qo
o2
670.1 Weil der Stadt - Althengstett |Regionalbus [ 60,0 | 12 3.048 3 3
(13.1)  |(U 60,0 min / H) o=
¢
g
670.2 Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 30,0 6 10 18 3.106 |Calw - Renningen Regionalbus | 30,0 32 18 14 9.890 )
(13.2)  |(u 60,0 min) (U 150,0 min) 2
3,
)
670.2 Weil der Stadt - Hirsau Regionalbus | 30,0 18 14 9 5.831 z
(13.2)  |(U 130,0 min) s
7]
)
>
670.2 Weil der Stadt - Klinik NSW Regionalbus | 30,0 5 6 7 1.995 g
(13.2)  |(U 120,0 min)
'(8)= 254x(5)+52x(6) +59x (7) 2(15)=254 x (12)+ 52 x (13) + 59 x (14)
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o =
Istzustand (Fahrplan ) Ohnefall = Q
V] -
E =Y
. . o
- o I Anzahl Umlaufe . 2 e Anzahl Uml&ufe N
3. Linienverlauf p |5 & — Linienverlauf » |55 =
o =) T3 @ = =3 [0}
S N |N® 1) N | @ 9]
2 Noe (835 S No (85 bs
5§ |ac = o S S& |ac = ol S
3 Qa (=2 © ) 3 Qe (=2 © ) 3 <
3 S5 58| s| 2| Z|® s2 |59 2| o Z|w o
o 0: © o N QO c b o: © o N [ c b -
= PDc |0 o 3 = S Dc |& o @ 3 5| s Q
D > —— =~ ) o 5 D > p—-— =~ %) o 5 o
8 3 (o} @ «Q o 8 § o @ <« o =2
1792 =1 R 3 o
& 8 o
vy}
O, ©, ONOHOIOCHGIO) ® @ @ ®|e|6|G°| 2
=
@
2
670.2 Weil der Stadt - Simmozheim |Regionalbus | 30,0 2 508 & 8
(13.2) (U 120,0 min) Na
=]
58
670.3 Weil der Stadt - Hirsau Regionalbus | 30,0 7 14 9 3.037 |Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 18 9 8 5.512 g_ 8'
(15) (U 120,0 min) (U 120,0 min) S3
Qo
o2
670.3 Weil der Stadt - Klinik NSW  [Regionalbus | 30,0 2 6 5 1.115 g' g
(15) (U 120,0 min) % g
&
670.3  |Althengstett - Méttlingen Regionalbus | 60,0 | 4 1.016 a
. S
(15) (U 120,0 min) -
3,
)
670.3 Weil der Stadt - Althengstett |Regionalbus | 60,0 3 762 z
(15) (U 60,0 min) s
)
s
763 Boblingen - Calw Regionalbus | 60,0 17 17 9 5.733 |Boblingen - Calw Regionalbus | 60,0 17 17 9 5.733 g
(U 120,0 min) (U 120,0 min)
'(8)= 254x(5)+52x(6) +59x (7) 2(15)=254 x (12)+ 52 x (13) + 59 x (14)
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o| @
Istzustand (Fahrplan ) Ohnefall = Q
[¢) -
E =Y
- o I Anzahl Umlaufe . 2 e Anzahl Uml&ufe | =
=) Linienverlauf o |58 — Linienverlauf o |52 —
> N N & N N o
C c C S5 = - (o] c C S = - @]
= g8 28] | T | 3 gg |Bg| 3| T 3 s
3 a3 |2e| =| | ¢ | ® a3s 2| =| @ < |° Q
= RDec |oo © 3 = & Vc |oo o 3 S| & Q@
o > o x » Q 5 D > —— x » Q 5 )
Q. S5 = —+ — = o R —+ — = ——
Q > a 8 @ Q > a 8 @ o
Q 3 (o} «Q o «Q § o <« o =2
N =1 R 3 o
& 8 o
vy}
O, ©, ONOHOIOCHGIO) ® @ @ ®|e|6|G°| 2
=
o
2
773 Herrenberg - Calw Regionalbus | 60,0 11 7 4 3.394 |Herrenberg - Calw Regionalbus | 60,0 11 7 4 3.394 Ty 8
(U 120,0 min) (U 120,0 min) . 8
=]
o
630 Calw - Heumaden Regionalbus | 30,0 21 18 6 6.624 |Calw - Heumaden Regionalbus | 30,0 21 18 6 6.624 g_ 8‘
(U 30,0 min) (U 30,0 min) S3
Qo
o2
663 Gechingen - Althengstett Regionalbus 6 1.524 |Gechingen - Althengstett Regionalbus 6 1.524 g' g
(U 60,0 min / R) (U 60,0 min / R) gh =
=5
663 Gechingen - Althengstett Regionalbus | 30,0 6 1.524 |Gechingen - Althengstett Regionalbus | 30,0 6 1.524 c=p
(U 60,0 min / H) (U 60,0 min / H) 2
3.
o
=
N
s,
»
0
>
@
S
'(8)= 254x(5)+52x(6) +59x (7) 2(15)=254 x (12)+ 52 x (13) + 59 x (14)
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¢t neig

Ohnefall Mitfall
Anzahl Umlaufe Anzahl Umlaufe
c . il I - n |
3. Linienverlauf p |5 & — Linienverlauf » |55 =
=] N (N & N (NG
5 <s§ 23| 5| v | 3 <s§ 23| | | 2
E 82 |gg| T| 2| 3 S8 |ega| | 2| 3
< T b T e
3 s3S (28| =| & < | © a3 (28| =| & ¢ |©®
= osc 8| S| 3| 3| & vc 8| S| 3| 3 |&
o > — = x » Q 5 D > _—— x » Q 5
g 2 a @ «Q o3 8 |2 a @ <« o3
al > @ - el = I Q) bt
- o - o
«Q «Q
@ @ ON OGN ON GNON ® OCHENTCHE)
Hesse- Calw - Renningen RS11x | 30,0 34 20 18 (10.738
Bahn (U 60,0 min)
670.1(13.1) |Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 18 9 8 5.512
(U 120,0 min)
670.1(13.1) |Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 1 254
(U 60,0 min / H)
670.2 Calw - Renningen Regionalbus | 30,0 32 18 14 9.890
(13.2)  |(u 150,0 min)
670.3 Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 18 9 8 5.512 | Calw - Weil der Stadt Regionalbus | 60,0 18 9 8 5.512
(15) (U 120,0 min) (U 180,0 min)
763 Boblingen - Calw Regionalbus | 60,0 17 17 9 5.733 |Boblingen - Calw Regionalbus | 60,0 17 17 9 5.733
(U 120,0 min) (U 120,0 min)

IleJ}lIN pun [jejauyo
USYISIMZ UdIUIT Uduad}joulaq Jap ajogabuesbunuaipag Jap yoia|biap

'aus Blatt 4.1, Spalte(1)

“aus Blatt 4.1, Spalten (9) bis (15)

(15)=254 x 12+ 52 x (13 + 59 x 14
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¢t neig

(U 60,0 min / H)

(U 60,0 min / H)

Ohnefall Mitfall
— - Anzahl Umlaufe - Anzahl Umlaufe
=) Linienverlauf g [P — Linienverlauf o |9 —
S S N3 ) T I3 )
3 N o|o® ) R )
2 No |85 & Ne (85 &
cc (g2 —. —. cc |ag2 —. —.
3 SS |gg| <| ®| 3 £ [E&| | | 3
3 a3 |2e| =| | ¢ | ® a3 |2e| =| ¢ ¢ |©®
) >5c |§H @ 3 5 S Dc | e 3 3 | o
o > o x » Q 5 D > —— x » Q 5
S5zl &l&l| 2|” S5zl &|l&l| 2|7
« 2. (o] =.
QS |58 o) Qe 58 o)
«Q «Q
@ @° ON ONION CNGNION ® @@ |® |G| G
773 Herrenberg - Calw Regionalbus | 60,0 11 7 4 3.394 |Herrenberg - Calw Regionalbus | 60,0 11 7 4 3.394
(U 120,0 min) (U 120,0 min)
630 Calw - Heumaden Regionalbus | 30,0 21 18 6 6.624
(U 30,0 min)
663 Gechingen - Althengstett Regionalbus 6 1.524
(U 60,0 min/ R)
663 Gechingen - Althengstett Regionalbus | 30,0 6 1.524 |Gechingen - Althengstett Regionalbus | 60,0 1 254

IleJ}lIN pun [jejauyo
USYISIMZ UdIUIT Uduad}joulaq Jap ajogabuesbunuaipag Jap yoia|biap

'aus Blatt 4.1, Spalte(1)

“aus Blatt 4.1, Spalten (9) bis (15)

(15)=254 x 12+ 52 x (13 + 59 x 14




67103

P12 |1eudey

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

900¢

. . . (2] [vy)
Anzahl Umlaufe je Jahr Umlaufléange in km Betriebsleistungen in 1.000 Bus-km/Jahr g__ )
(‘D -t
® o
—t
Linien-
—h
nummer
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
vy)
3
=
o
1 2 3 4 5 8-
@ @ ® @ ®) ® @ @
670.1(13.1) 5.512 39,400 217,173 é
)
3
670.1(13.1) 254 19,700 5,004 5
=
g
670.2 (13.2) 9.890 47,600 470,764 8
D
3
670.3 (15) 5.512 5.512 97,800 52,000 539,074 286,624 @
o
=3
763 5.733 5.733 52,000 51,400 298,116 294,676 a;
§
773 3.394 3.394 56,000 55,400 190,064 188,028 %
630 6.624 8,600 56,966 X L
1) Q
«Q =2
— -
s | 8
663 1.524 7,000 10,668 o c
g | g
@ » xe]
Summe

'aus Blatt 4.2, Spalte(1) ‘aus Blatt 4.2, Spalte(15) ‘aus Blatt 4.2, Spalte(8)

‘(6) =(2x (@) x10% *(7) =(3)x (5) x 10




67103

P12 |1eudey

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

900¢

. . . (7] w
Anzahl Umlaufe je Jahr Umlaufléange in km Betriebsleistungen in 1.000 Bus-km/Jahr g__ )
(‘D -t
® o
—t
Linien-
nummer N
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
vy)
3
=
o
o
1 2 3 4 5 (7}
@ @ ® @ ®) ® @ o
24
663 254 1.524 7,000 7,000 1,778 10,668 é
)
3
<
o
=
v3)
c
»
17
D
3
Bl
-
o
>
-
N
)
c
e
<
xe]
D S
Q =3
e | 8
Q [
= Q
e <
@ “ | °
Summe
1.029,032 1.540,571

'aus Blatt 4.2, Spalte(1) “aus Blatt 4.2, Spalte(15) “aus Blatt 4.2, Spalte(8) ‘() = (2)x (4) x 102 *(7) =(3)x (5) x 10=
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900¢

Linien-
nummer

Anzahl
Umlaufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf : - | W

unabhangigem Bahnkorper . Betriebsleistungen 2. -

Stationen o -

(einfache Anzahl Stationshalte o

davon auf Strecke) . auf unabhangigem ~

Gesamtstrecke | unabhangigem insgesamt Bahnkaroer N 3
Bahnkorper P

km km Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 2

@

®

@ 3

@ 4

5

Hesse-
Bahn

10.738

47,600

47,600

511,129

511,129

107,380

IejIN — @gQ166nz 166 pun
dAibnaziye ol ueliwsiyayIoAuUUBIYOS
UOA 3)jeysuoliels pun uabunjsiajsqaiilag

Summe

511,129

©

511,129

107,380

®

X1 ISH

9¢go.b66nz -}66
pun dA}b6naziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte@

“aus Blatt 4.2, Spalte(i5  ‘(6)=-(2)x(3) x10¢ ‘(7)= (2)x(4) x 10¢

(®=2)x((3) -1)x2x10°
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900¢

Betriebsleistungen

Angebot an Platz-km

1L

I

€¢ ueig

Platz-
Fahrzeugtyp kapazitat/
Bus 1.000 Bus-km/Jahr Mio Platz-km/Jahr
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo
(m) (0) (m) —(0) (m) (0) (m) — (o)
@ @) ®)" @ ® ®)" @
Regionalbus 97 1.029,032 1.540,571 -511,539 99,816 149,435 -49,619
Zwischensumme Bus 1.029,032 1.540,571  |(9) 511,539 99,816 © 149,435 -49,619

uassng ul wy-zje|d UOA sajogabuy sap
pun uabunjsig|sgalilag Jo9p Bunssejuswiwesnz

aus Blatt 2.3, Spalte(3) ‘aus Blatt 5.1, Ziffer

5®=@x@ x 10

4C@=C@x<@ x 103

*aus Blatt 5.1, Ziffer (9)
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y1°g |1oudey]

900¢

Fahrzeugtyp und
gaf. ZuggréBe

Betriebsleistungen

Gesamtstrecke

davon

Anzahl Stationshalte

1.000 Zug-km/Jahr

LITELS

I

¥'s neig

1.000 Zug-km/Jahr auf 1.000 Stationshalte/Jahr
auf unabhangigem Bahnkérper sonstigen
Strecken
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Saldo Mitfall Ohnefall Saldo

(m)

(0)

(m) — (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

(m) - (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

@1

@2

@

@3

@4

@

5

@6

7

RS1 1x 511,129 +511,129 | 511,129 +511,129 107,380 +107,380
12 13 19 15 B
Summe 511,129 +511,129 | 511,129 +511,129 107,380 +107,380

U[BIIWISIY3YIOAUBUSIYIS UOA
ajjeysuonels pun uabunisiojsqalijag Jap Bunssejuswwesnz

‘aus Blatt 5.2 m, Ziffer(9)  “aus Blatt 5.2 0, Ziffer(9) “aus Blatt 5.2 m, Ziffer10) ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer

©®-0-@

*aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ "aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
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Betriebsleistungen Angebot an Platz-km

LS

y1°g 1ondey]

Fahrzeugtyp und Platzkapazitat/

ggf. ZuggréRe Zug Mio Platz-km/Jahr

1.000 Zug-km/Jahr

G¢'G neig

!

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

900¢

Mitfall
(m)

Ohnefall (o)

Saldo
(m) — (o)

Mitfall
(m)

Ohnefall (o)

Saldo
(m) — (o)

@2

@3

®

@4

@5

RS1 1x 180 511,129 +511,129 92,003 +92,003

Zwischensumme Schienenverkehrsmittel 511,129 +511,129 92,003 +92,003
6 7

Zwischensumme Bus 1.029,032 1.540,571 -511,539 @ 99,816 149,435 @ -49,619

Gesamtsumme OV

@191,819

@ 149,435

+42,384

AQ dwwnsjwesan pun
USIHWISIYDIBAUBUBIYDS Ul W-Z)e|d UOA J0qabuy

'aus Blatt 2.3, Spalte@ “aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
“aus Blatt 5.3, Ziffer10) aus Blatt 5.3, Ziffer (17)

4C@:C@x@) x 103

5®=@x@ x10%
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900¢

Anzahl Fahrten/Werktag

Anzahl Fahrten/Werktag w
Istzustand OV-An- Prognosezustand Ohnefall OV-An- )
: ov ov MIV Summe [tellin%] Qv ov MIV Summe  |teilin% iy
Verkeh h s S
erkehrsbeziehung gesamt Schiiler gesamt OV+MIV gesamt Schler gesamt OV+MIV 2
1 2 3 4
®© 1 &6 ® 16| ® | O ©,
1. Binnenverkehr im engeren
Einzugsbareich des 6.926|  4.412|  49.005 55.931| 124  7.625|  4.352| 48.947 56.572| 135
2. Ziel- und Quellverkehr des
engeren Einzugsbereiches in
Bezug zu
20020, 20021 Sindelfingen 1.642 739 28.451 30.093 5,5 2424 657 27.273 29.697 82| &
S o
ga g
20022, 20023 Boblingen 1.275 550 10.052 11.327 11,3 1.447 507 9.733 11.180 12,9 ; &=
=g 8
20024 Magstadt 60 16 1.485 1.545 3,9 44 14 1.459 1.503 29| 3 ‘i )
NS S
o)
20025, 20026 Renningen 559 146 12.179 12.738 4.4 616 115 13.098 13.714 4,5 é_ A §_
3
I
20027 Leonberg 1.473 383 4.239 5.712 25,8 1.338 355 4.394 5.732 23,3 Q g- s
ST
=28
20028 Ditzingen 641 96 3.926 4.567 14,0 515 83 3.978 4.493 11,5 %‘8 =
2 S
3
20029, 20030, 20031 Stuttgart 3.037 335 13.028 16.065 18,9 3.194 299 12.597 15.791 20,2
Summe Ziel- und Quellverkehr
des engeren Einzugsbereiches
Summe Binnen-, Ziel- und
Quellverkehr
, vy (D : v (8
OHOXO. @=@x1oo ®-©-+G) =@x100
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= Anzahl Fahrten/Werktag Anzahl Fahrten/Werktag W
§_ Istzustand OV-An- Prognosezustand Ohnefall OV-An- )
(D Ty Ty HEH o, I m TR 0 -t
= - oV oV MIV Summe |teilin% oV ov MIV Summe |teilin %
Verkeh h h s
N erkehrsbeziehung gesamt Schiiler gesamt OV+MIV gesamt Schler gesamt OV+MIV 2
C
> 1 2 3 4
> ® 1 @16 ® 1] & | @ ®
1. Binnenverkehr im engeren
Einzugsbereich des
Investitionsvorhabens
2. Ziel- und Quellverkehr des
engeren Einzugsbereiches in
Bezug zu
20100, 20101 restlicher Lkr.
Calw + Pforzheim 1.717 908 21.352 23.069 7,4 1.474 683 20.864 22.338 6,6| =
= o
5 g8 m
- Q
§ 20102 Herrenberg/Gau 75 35 10.766 10.841 0,7 114 28 10.736 10.850 1,1 ; 8 =
» — = ?D.-
M 20103 Schénbuch via SR
~ |Boblingen 19 2 6.773 6.792 0,3 20 2 7.512 7.532 03| 3 2 2
: ND S
o _ ®3c
g 20104 Lkr. Esslingen 136 2 349 485 28,0 134 2 348 482 27,8 é 53
3
2fs
20105 Rems-Murr-Kreis 101 8 76 177 57,1 100 7 74 174 57,5 8 %’ s
ST
=28
20106 Lkr. Ludwigsburg 282 32 14.693 14.975 1,9 279 29 14.594 14.873 1,9 %‘8 =
® S
20107, 20108 RB Karlsuhe+ =3
Mittlerer Oberrhein 24 15.211 15.235 0,2 24 15.118 15.142 0,2
Summe Ziel- und Quellverkehr
des engeren Einzugsbereiches
Summe Binnen-, Ziel- und
Quellverkehr
1 vy (D : v (8
s @0+ @=@x1oo ®-©-+G) =@x100
o
(o))




67103

,'2 pun $°2 |ondey|

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

900¢

Anzahl Fahrten/Werktag Anzahl Fahrten/Werktag W
Istzustand OV-An- Prognosezustand Ohnefall OV-An- )
: ov ov MIV Summe [tellin%] Qv ov MIV Summe  |teilin% iy
Verkeh h h s
erkehrsbeziehung gesamt Schiiler gesamt OV+MIV gesamt Schler gesamt OV+MIV 2
1 2 3 4
®© 1 &6 ® 16| ® | O ©,
1. Binnenverkehr im engeren
Einzugsbereich des
Investitionsvorhabens
2. Ziel- und Quellverkehr des
engeren Einzugsbereiches in
Bezug zu
20109 RB Stuttgart 445 70 548 993 44,8 436 68 538 974 448| =
=
g8 3
20110 RB Freiburg 6.475 6.475 6.470 6.470 m éb. g
228
20111 RB Tiibingen 9 2 582 501 15 8 1 574 582| 14| 3 ‘ig_:
N3
o X c
- O
s32
ags
of g
ST
=< (2]
322
= Q —_
x ©
® S
=3
-
Summe Ziel- und Quellverkehr
des engeren Einzugsbereiches 11.495 3.324 150.185 161.680 7,1 12.167 2.850 149.360 161.527 7,5
Summe Binnen-, Ziel- und
Quellverkehr 18.421 7.736 199.190 217.611 8,5 19.792 7.202 198.307 218.099 9,1
, vy (D : v (&)
OHOXO. @=@x1oo ®-©-+G) =@x100
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900¢

Anzahl Fahrten/Werktag Anzahl Fahrten/Werktag W
Istzustand OV-An- Prognosezustand Ohnefall OV-An- )
- oV oV MIV Summe |teilin% oV ov MIV Summe |teilin % -
Verkeh h h s
erkehrsbeziehung gesamt Schiiler gesamt OV+MIV gesamt Schler gesamt OV+MIV s
1 2 3 4
®© 1 &6 ® ]| ® | O ©,
3. Durchgangsverkehr bezogen
auf das Investitionsvorhaben
in der Relation
20100, 20101 und 20020-
20031 35 31 1.344 1.379 2,5 27 24 1.316 1.343 2,0
)
20102 und 20020-20031 37 8 39.838 39.875 0,1 42 7 39.612 39.654 0,1 E 8
g o
=Q T
£33
]
530
@
x>
£33
“wnc
cC oS
282
023
o =9
wEQ
D32
So 0
»w=>T
Tk
3 a
Summe Durchgangsverkehr 72 39 41.182 41.254 0,2 69 31 40.928 40.997 0,2 ©g
Summe Binnen-, Ziel- und
Quellverkehr ® 18.421 7.736 199.190 217.611 8,5 19.792 7.202 198.307 218.099 9,1
Gesamtsumme 18.493 7.775 240.372 258.865 7,1 19.861 7.233 239.235 259.096 7,7
1 K @ 3 X @ ®aus Blatt 6.1
OHOXO @=@x1oo ®-®-+G) =@x100 -
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G102'¥0'8c / L32¥ / 900

900¢

[y o)
Verkehrs- Anzahl Einwohner Anzahl Beschéftigte " Anzahl Schiler < Anzahl Schulplatze " | &
zellen- Anderung Anderung Anderung Anderung| & =
nummer | stzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % " ~
zustand zustand zustand zustand -
1 2 3 4
ORNONNONNONNONNONNG ® @ | ® | ®
20.001 5.553 5.601 +0,9 2.684 2.758 +2,8 671 599 -10,7 3.867 3.471 -10,2
20.002 4.708 5.458 +15,9 2.276 2.339 +2,8 569 508 -10,7 494 481 -2,6
20.003 4.683 4.454 -4,9 1.691 1.737 +2,7 628 444 -29,3 1.187 1.366 +15,1| -
o
20.004 2.436 2.481 +1,8 403 414 +2,7 286 259 -9,4 120 -100,0 % 2-
a c
on P
20.005 8.674 8.511 -1,9 2.074 2.053 -1,0 1.039 805 -22,5 1.949 1.559 -20,0 g g2
- O Py
[
20.006 4.491 4.638 +3,3 2.171 2.231 +2,8 543 484 -10,9 1.305 861 -340| 3 o g_
~ N m
WC
20.007 6.340 6.662 +5,1 3.065 3.150 +2,8 767 684 -10,8 435 425 -2,3 E g g
e ¢<D
20.008 2.183 2.148 -1,6 1.056 1.085 +2,7 264 235 -11,0 80 -100,0 ‘§_‘ = @
= O
20.009 1.852 1.761 -4,9 669 687 +2,7 248 176 -29,0 100 126 +26,0 § s
N o
ov
20.010 1.441 1.371 -4,9 520 535 +2,9 193 137 -29,0 80 -100,0] N
20.011 2.829 2.928 +3,5 325 334 +2,8 375 300 -20,0 130 -100,0
20.012 3.827 3.794 -0,9 708 727 +2,7 471 337 -28,5 28 -100,0
20.013 1.408 1.403 -0,4 441 453 +2,7 138 128 -7,2 133 122 -8,3
Gesamt-
summe

PR

@

x100 (7)=

8

ORO,

x 100

x 100
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900¢

[y o)
Verkehrs- Anzahl Einwohner Anzahl Beschéftigte " Anzahl Schiler < Anzahl Schulplatze " | &
zellen- Anderung Anderung Anderung Anderung| & =
nummer | stzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % " ~
zustand zustand zustand zustand -
N
1 2 3 4
ORNONNONNONNONNONNG ® @ | ® | ®
20.014 7.966 7.938 -0,4 2.496 2.564 +2,7 782 721 -7,8 600 552 -8,0
20.015 2.041 2.037 -0,2 184 183 -0,5 277 190 -31,4 70 50 -28,6
20.016 4.379 4.368 -0,3 396 392 -1,0 593 408 -31,2 420 398 -5,2| o
o
20.017 2.057 2.019 -1,8 492 487 -1,0 246 191 -22,4 100 80 -20,0 % 2-
a c
on P
20.018 8.049 7.898 -1,9 1.924 1.905 -1,0 964 747 -22,5 301 241 -19,9 g g2
- O Py
[
20.019 9.046 8.781 -2,9 3.212 3.201 -0,3 1.054 834 -20,9 1.056 834 -21,0| 3 o g_
~ N [
WC
20.020 4.099 4.011 -2,1 5.364 5.310 -1,0 436 392 -10,1 137 123 -10,2 E g g
e ¢<D
20.021 55.941 54.744 -2,1 73.206 72.474 -1,0 5.954 5.356 -10,0 7.522 6.766 -10,1 ‘§_‘ = @
= O
20.022 6.006 5.929 -1,3 5.462 5.408 -1,0 588 561 -4,6 212 201 -5,2 § s
N o
ov
20.023 40.374 39.856 -1,3 36.718 36.350 -1,0 3.950 3.773 -4,5 5.916 5.620 5,00 B
20.024 8.830 8.556 -3,1 2.750 2.723 -1,0 917 862 -6,0 483 459 -5,0
20.025 5.912 5.830 -1,4 2.289 5.266 +130,1 721 556 -22,9 369 295 -20,1
20.026 10.878 10.726 -1,4 4.211 4.169 -1,0 1.326 1.024 -22,8 1.875 1.500 -20,0
Gesamt-
summe

PR

@

x100 (7)=

8

ORO,

x 100

x 100
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[y o)
& | Verkehrs- Anzahl Einwohner Anzahl Beschéftigte " Anzahl Schiler < Anzahl Schulplatze " | &
= zellen- Anderung Anderung Anderung Anderung| & =
% nummer | stzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % " ~
P zustand zustand zustand zustand -
o w
1 2 3 4
O] ®|6 | 6|0 ©® @ | ® | ®
20.027 44.650 45.746 +2,5 20.300 20.097 -1,0 4.445 4.278 -3,8 7.839 7.447 -5,0
20.028 24.535 23.955 -2,4 14.977 15.022 +0,3 2.598 2.351 -9,5 1.497 1.422 -5,0
20.029 28.049 27.630 -1,5 21.986 21.658 -1,5 2.347 2.145 -8,6 2.500 2.487 -0,5| o
o
Q —
20.030 22.680 22.341 -1,5 100.000 98.505 -1,5 1.898 1.734 -8,6 2.000 1.820 9,0 3 2-
o c
S on P
§ 20.031 550.917 542.686 -1,5 349.614 344.391 -1,5 46.105 42.130 -8,6 85.500 77.805 -9,0 g § c
~ - Qo
N o __ =
E 20.100 349.791 340.963 -2,5 152.841 148.984 -2,5 40.160 30.147 -24,9 40.160 30.147 -249| 3 o g_
~ N m
= WC
§ 20.101 193.526 189.866 -1,9 81.416 79.876 -1,9 24.112 17.951 -25,6 24.112 17.951 -25,6 g g g
& S 83
5 20.102 56.986 57.123 +0,2 13.913 13.946 +0,2 7.027 5.659 -19,5 7.027 5.659 -19,5 ‘§_‘ = @
o - (‘_D
20.103 45.685 47.401 +3,8 26.146 33.174 +26,9 5.239 4.541 -13,3 5.239 4.541 -13,3 § s
DO
ov
20.104 515.171 510.811 -0,8 251.500 249.372 -0,8 55.361 49.183 -11,2 55.361 49.183 11,2 B
20.105 415.854 409.797 -1,5 181.300 178.659 -1,5 46.869 38.992 -16,8 46.869 38.992 -16,8
20.106 516.567 513.279 -0,6 236.300 234.796 -0,6 56.646 50.293 -11,2 56.646 50.293 -11,2
20.107| 1.004.403 998.442 -0,6 392.053 389.726 -0,6 102.466 95.090 7,2 102.466 95.090 7,2
Gesamt-
summe
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[y o)
& | Verkehrs- Anzahl Einwohner Anzahl Beschéftigte " Anzahl Schiler < Anzahl Schulplatze " | &
= zellen- Anderung Anderung Anderung Anderung| & =
% nummer | stzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % Istzustand | Prognose- in % " ~
P zustand zustand zustand zustand -
> IS
1 2 3 4
O] ®|6 | 6|0 ©® @ | ® | ®
20.108| 1.139.019| 1.123.442 -1,4 426.312 420.482 -1,4 112.374 91.138 -18,9 112.374 91.138 -18,9
20.109| 1.681.749| 1.650.356 -1,9 203.947 200.140 -1,9 195.242 191.636 -1,8 195.242 191.636 -1,8
20.110| 2.198.175| 2.194.922 -0,1 735.402 734.314 -0,1 244.660 203.234 -16,9 244.660 203.234 -16,9| -
o
Q —
20.111| 1.806.545| 1.786.005 -1,1 623.711 616.620 -1,1 208.522 169.052 -18,9 208.522 169.052 -18,9] 3 2-
S g§aQ
o c 9 E
(o] 7 =
~ - Qo
3 58
m Qo g
S we 2
3 oQ @
2 83
o @ =g
S 574
o 3 Q@
T oo
o=
N o
ov
N
o
Gesamt-
summe |10.810.305(10.698.668 -1,0| 3.988.505| 3.958.697 -0,7| 1.180.071| 1.020.265 -13,5| 1.226.983| 1.063.427 -13,3
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-
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Blatt 7.2 Eckdaten der Matrizen der Verkehrsbeziehungen (Summe aus
Schiilern und Erwachsenen) und Widerstandsmatrizen

67103

Prognose- Qnderung
Informationen Uber den Binnenverkehr des zustand roghose-
. Istzustand T zustand
Untersuchungsgebietes Mitfall .
" Ohnefall gegeniiber Ist-
= neta zustand in %
Anzahl der werktéglichen motorisierten
@ Personenfahrten (MIV + OV) 2 258.860 259.262 +0,2
@ Anteil der Schulerfahrten an den werktaglichen 3.0 28 6.7
motorisierten Personenfahrten (MIV + OV) in % ’ ’ ’
Mobilitat in motorisierten Personenfahrten je
@ Einwohner und Werktag 2,59 2,59 0,0
OV-Anteil an den werktéaglichen motorisierten 71 8.1 +14.1
Personenfahrten in % ’ ’ ’
@ mittlere Reiseweite MIV in km 18,579 18,175 -2,2
mittlere Reiseweite OV in km 15,851 16,501 +4,1
@ mittlere Beforderungsweite OV in km® 14,534 15,312 +5,4
mittlere Reisezeit MIV in min 27,84 29,89 +7,4
mittlere Reisezeit OV in min 41,52 41,74 +0,5
mittlere Beférderungszeit OV in min 21,76 24,24 +11,4
@ mittlere Reisegeschwindigkeit MIV in km/h * 40,04 36,48 -8,9
@ mittlere Reisegeschwindigkeit OV in km/h ° 22,91 23,72 +3,6
@ mittlere Beférderungsgeschwindigkeit OV in 40.08 37.90 5.4
km/h 6 3 J J
mittlerer Zeitaufwand je Person und Werktag
fiir motorisierte Fahrten (MIV + OV) in min 74,62 79,90 +7,1

' Zutreffendes ankreuzen
2 Der Binnenverkehr der Verkehrszellen ist in den Angaben
o enthalten % nicht enthalten (Zutreffendes ankreuzen)
% die Beférderungsweite ist definiert als die Reiseweite abziiglich der An- und Abmarschwege sowie Umsteige-

wege
4@=x60 5@=x60 6@= 60 7=@x(x+(1 )x)

100 100
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Blatt 7.2 Eckdaten der Matrizen der Verkehrsbeziehungen (Summe aus
Schiilern und Erwachsenen) und Widerstandsmatrizen

67103

Prognose- Fﬁi\nderung
Informationen Uber den Binnenverkehr des zustand rognose-
. Istzustand 1 zustand
Untersuchungsgebietes o Mitfall .
" Ohnefall gegeniiber Ist-
x neta zustand in %
Anzahl der werktéglichen motorisierten
@ Personenfahrten (MIV + OV) 2 258.860 259.097 +0,1
@ Anteil der Schillerfahrten an den werktéglichen 3.0 28 6.7
motorisierten Personenfahrten (MIV + OV) in % ’ ’ ’
Mobilitat in motorisierten Personenfahrten je
@ Einwohner und Werktag 2,59 2,59 0,0
OV-Anteil an den werktaglichen motorisierten 71 7.7 +8,5
Personenfahrten in %
@ mittlere Reiseweite MIV in km 18,579 18,193 -2,1
mittlere Reiseweite OV in km 15,851 15,751 -0,6
@ mittlere Beforderungsweite OV in km? 14,534 14,567 +0,2
mittlere Reisezeit MIV in min 27,84 29,92 +7,5
mittlere Reisezeit OV in min 41,52 41,65 +0,3
mittlere Beférderungszeit OV in min 21,76 23,87 +9,7
@ mittlere Reisegeschwindigkeit MIV in km/h * 40,04 36,48 -8,9
@ mittlere Reisegeschwindigkeit OV in km/h ° 22,91 22,69 -0,9
@ mittlere Beférderungsgeschwindigkeit OV in 40.08 36.62 -8.6
km/h 6 3 J J
mittlerer Zeitaufwand je Person und Werktag
fiir motorisierte Fahrten (MIV + ®V) in min 7 74,62 79,83 +7,0

' Zutreffendes ankreuzen
2 Der Binnenverkehr der Verkehrszellen ist in den Angaben
o enthalten % nicht enthalten (Zutreffendes ankreuzen)
% die Beférderungsweite ist definiert als die Reiseweite abziiglich der An- und Abmarschwege sowie Umsteige-

wege
4@=x60 5@=x60 6@= 60 7=@X(X+(1 )X)

100 100

Kapitel 2.7 2006
4006 / 42ET / 28.04.2015
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€1°Z [eudey

G102'¥0°'8c / L32¥ / 900

900¢

Platzan-

Quer-

Verkehrs- Platzan- . Spitzen- | Querschnitts- ; o |2
angebot in gebot je C?ueebrztcﬁmtt QEZES{L nr:tts- stunden- | belastung in aﬁgrarzihsr; = 2
der Platzkapazitat Linie in der . 9 anteil in der Spitzen- . 9l ©
Spi i i : ) in der Gesamt- o . in der {
pitzen Fahrzeug Spitzen Spitzen- werkta. Lastrich stunde in Spitzen- o
. Linien- stunde typ und stunde b 9 tung Lastrichtung P N 3
Querschnitt stunde stunde
nummer gaf.
ZuggroBe .
Fahrzeuge Summe der Anzahl| Platze je Platze ie Personen- Personen-
je Stunde der Sitz- und Stunde Stunde lﬂnd fahrten je (%) fahrten je (%) %
und Stehplatze je und Richtun Werktag und ° Stunde und ° 7]
Richtung Fahrzeug Richtung 9 Richtung Richtung ‘i
)
<
1 2 3 4 o
@ ®@| ® | ® ® ® @ ® | ® @ | 2
- - : -
Calw / Wimberg |630 6 Regionalbus 97 582 582 590 35,0 206 354 2: g.
: Z3
Calw / 630, 763, 4 [regionalbus o7 388 388 520 20,0 104 268 & &
Heumaden 773 ye
. " 3
Heumade!‘l / 662, 763, 5 [Regionalbus 97 485 485 740 50,0 370 763 ., o@
Stammheim 773, XXX = g_ %
. :._- m -
Heumaden / 662, XXX 5 [Regionalbus 97 194 194 295 40,0 20 464 F3 O
Althengstett =53
'o®
Althenstett /| HHB 2[RS11x 180 360 360 730 30,0 219 608 @ 3
Ostelsheim o<
. . 23
Of.te_lshelm / 15 1 [Regionalbus 97 97 97 260 20,0 52 53,6 N3
Datzingen cc
- "3
Scf_lafhausen / |15, 766 3 [Regionalbus 97 291 291 600 25,0 150 51,5 g @
Weil der Stadt N

. . ) c
Simmozheim / |15, 662 3 Regionalbus 97 291 291 285 40,0 114 39,2 ‘g
Neuhengstett 7]

. . ] Q
Sln'_lmozhelm / |15 5 [Regionalbus 97 194 194 150 40,0 60 30,9 a
Weil der Stadt &

. »
Monakam / 14, 662 3 [Regionalbus 97 291 291 190 70,0 133 457
Méttlingen

1

bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei

Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

®)=(3)x(5)

3=x@x 102

.00

x 100
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Platzan-

Quer-

~
8 Verkehrs- Platzan- . Spitzen- | Querschnitts- , o |2
T angebot in gebot je C?ueebrztcﬁmtt QEZES{L nr:tts- stunden- | belastung in aﬁgrarzihsr; = 2
n der Platzkapazitat Linie in der in der Gesamt? anteil in der Spitzen- in der 9l ©
w Spitzen- | Fahrzeug- Spitzen- Spitzen- werkta. Lastrich- stunde in Spitzen- o
. Linien- stunde typ und stunde b 9 tung Lastrichtung P N 3
Querschnitt stunde stunde
nummer gaf.
ZuggréBe
Fahrzeuge Ho9 Summe der Anzahl| Platze je Platze ie Personen- Personen-
je Stunde der Sitz- und Stunde Stunde lﬂnd fahrten je (%) fahrten je (%) %
und Stehplatze je und Richtun Werktag und ° Stunde und ° 7]
Richtung Fahrzeug Richtung 9 Richtung Richtung ‘i
)
<
1 2 3 4 o
@ ®| ® | O ® ® @ ® @ 2
=
~ | Méttlingen / 14 3 [Regionalbus 97 291 291 295 60.0 135 46.4 o:&
S| Weil der Stadt ’ "l €8
< . . 2T
g |Stammheim /763 2 [Regionalbus 97 194 194 390 30,0 117 603 &2
M| Gechingen ye
g Gechingen / 763 3 [Regionalbus 97 291 291 300 25 0 75 258| | g a
o | Aidlingen ’ ’ 3o
. : =392
3 |Aidlingen / 763 7 [Regionalbus 97 679 679 1.100 25,0 275 405 32 o
& | Boblingen ’ Tl = g 3
Gechingen / 15, 663 5 [Regionalbus 97 194 194 265 40.0 106 54.6 3
Althengstett ’ ’ T g-
. o
Merklingen / 663, 664 Regionalbus < 3
’ ’ 7 97 679 679 1.205 30,0 361 53,2 N
Weil der Stadt 666 23
. "3
Weil der Stadt/ |S6 g [ET 423 1x 544 4.896 4.896 3.035 25,0 758 155 2@
Malmsheim N
. c
Weil der Stadt /| HHB 2[RST 1x 180 360 360 520 25,0 130 36,1 3
Renningen 7]
Q
)
o
@
7]

1

900¢

bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei
Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

3=x@x 102

.00

x 100
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6'2 loudey|

G102'¥0'8c / 1L32¥ / 900

900¢

Platzan-

Quer-

- - i - itts- w o)
angonol cehorjo | gebotam | Querschrits: | JEEST | CESINY | somnits- | & | 5
der Platzkapazitat Linie in der erse 9 anteil in der Spitzen- ausiastung | =
Spitzen- | Fahrzeug- Spitzen- in der Gesamt- Lastrich- stunde in in der 2
. Spitzen- werktag , Spitzen-
Querschnitt Linien- stunde typ und stunde stunde tung Lastrichtung stunde - o
nummer gaf.
ZuggroBe
Fahrzeuge Ha9 Summe der Anzahl| Platze je Platze ie Personen- Personen-
je Stunde der Sitz- und Stunde J fahrten je o fahrten je o Qo
e Stunde und (%) (%) o
und Stehplatze je und Richtun Werktag und Stunde und »
Richtung Fahrzeug Richtung 9 Richtung Richtung o
)
<
1 2 3 4 o
@ ®@| ® | ® ® ® @ ® @ 2
- - 3>
Calw / Wimberg 630 6 Regionalbus 97 582 582 585 35,0 204 35,1 2: g:
< ®
. 2o
Calw / 630, 10 [Regionalbus 97 970 970 855 20,0 171 176] T2
Heumaden 13.1, N =
R " 3
Heumaden/ 662, 5 [Regionalbus 97 485 485 695 50,0 347 715 r 0@
Stammheim XXX, g 3 %
Heumaden / 662 Regionalbus 3 8=
’ 5 97 485 485 67 40,0 270 J| © 3
Althengstett  |XXX, > BT 8, a g
- Too
Althenstgtt/ 670.1 3 [Regionalbus 97 291 291 540 30,0 162 55,7 o8
Ostelsheim (13.1), T ‘g.
. - o
O§te_|shelm / 670.1 3 Regionalbus 97 291 291 460 20,0 92 31,6 ] ‘ED,
Datzingen (13.1), g 2
Schafhausen/ |[670.1 Regionalbus 83
5 97 485 485 765 25,0 191 a4 2@
Weil der Stadt  |(13.1), 39 E-
Simmozheim / (662 Regionalbus S
’ 3 97 291 291 335 40, 134 46, 3
Neuhengstett 670.2 0,0 3 6,0 %
Simmozheim/ |[670.2 Regionalbus <
2 97 194 194 160 40,0 64 ,
Weil der Stadt  |(13.2) 33,0 §
; »
Monakam / 14, 662 3 [Regionalbus 97 291 291 190 70,0 133 457
M6ttlingen

' bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei
Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

[ONOHO

3=x6@x 102

©

i)

S

100




67103

Platzan-

Quer-

=
) - - i - ittg- (Y o)
S Verkehrg P'atzaf‘ gebot am | Querschnitts- Spitzen Querschmtt.s schnitts- o o
@ angebot in gebot je , stunden- | belastung in = =~
e der Platzkapazitat Linie in der Querschnitt belastung anteil in der Spitzen- auslastung | @ -
© Spitzen- | Fahrzeug- Spitzen- in der Gesamt- Lastrich- stunde in in der 2
Lini d d d Spitzen- werktag Lastrich Spitzen-
Querschnitt inien- stunde typ un stunde stunde tung astrichtung stunde N o
nummer gaf.
ZuggroBe
Fahrzeuge Ha9 Summe der Anzahl| Platze je Platze ie Personen- Personen-

je Stunde der Sitz- und Stunde J fahrten je o fahrten je o Qo

e Stunde und (%) (%) o

und Stehplatze je und Richtun Werktag und Stunde und »

Richtung Fahrzeug Richtung 9 Richtung Richtung o

@

<

1 2 3 4 o

@ ONNONNO ® ® @ ® @ 3
. - - : -
3 "‘,"v:::'élgesnt ; .t 14 3 [Regionalbus 97 291 291 220 60,0 132 454 O =
@
(] 1 -
< . - 2T
5 zfgmgzg‘" 763 2 [Regionalbus 97 194 194 295 30,0 88 54l BE
= ®c
~ | Gechingen / 763 Regionalbus , 23
S| ai dlingen 3 97 291 291 285 25,0 71 244 o 8 ‘g_
= >0
: - . Q=
S Q'(_;";'I?r?;:n/ 763 7 [Regionalbus o7 679 679 1.075 25,0 268 395 8 3 o
o Q —3
=o3
. - ., O @
232:‘“99;:4 663 2 [Regionalbus 97 194 194 105 80,0 84 33 ' &3
- 2
5 O

. - o
\","V‘::‘::%'t‘ a’ " ggg’ 664, 7 [fegionalbus 97 679 679 1.170 30,0 351 517/ K&
€ c
. "3
:\’X:;L‘l‘:eisr:]ad” S6 g [FT 423 1x 544|  4.896 4.896 3.170 25,0 792 162 2@

N

. - c

Weil (_ier Stadt/ |13.2 5 [Regionalbus 97 194 194 145 25,0 36 18,6 5

Renningen %

Q

-

2

@

7]

' bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei

900¢

Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

[ONOHO

3=x6@x 102

©

i)

S

100




€12 [oudey|

G102'¥0°'82 / 1L32¥ / 900

G00c

, Sitzplatz- , . Quer-
Verkehrs- Sitzplatz- . Spitzen- | Querschnitts- ; | o
: . | angebot am | Querschnitts- : schnitts- o
angebot in angebot je QL?erschnitt belastung stunden- | belastung in auslastung =4 %
der Sitzplatzkapazitat | Linie in der in der Gesamt- anteil in der Spitzen- in der . ©
Spitzen- | Fahrzeug- Spitzen- Spitzen- werktag Lastrich- stunde in Spitzen- ¢
Querschnitt Linien- stunde typ und stunde stunde tung Lastrichtung stunde - 3
nummer gaf.
Z O3
Fahrzeuge vagrobe Sitzplatze T Personen- Personen- o
. Anzahl der ) Sitzplatze je : : ®
je Stunde Sitzlitze i je Stunde Stund d fahrten je o fahrten je % »
und zplatze jo und tunde un Werktag und (%) Stunde und (%) s
. Fahrzeug . Richtung : : o
Richtung Richtung Richtung Richtung e
)
1 2 3 4 Ei
@ ONNONNO ® ® @ ® | ® @ | O &
- - O: .
Calw / Wimberg [630 6 Regionalbus 70 420 420 590 35,0 206 49,0 ; g.
m -
- =& O
Calw / 630, 763, 4 [Regionalbus 70 280 280 520 20,0 104 371 N &
Heumaden 773 o=
- oS
Stammheim 773, XXX =D %
- =31
Heumaden / 662, XXX 5 [Regionalbus 70 140 140 295 40,0 90 64,3 g o
Althengstett =03
[/ ] o
Althenstett/  |HHB 2 AS11x 101 202 202 730 30,0 219 1084 ©3
Ostelsheim ~ g.
. - T 5
O§te.|she|m / 15 1 [Regionalbus 70 70 70 260 20,0 52 743 5 5
Datzingen N 2
. c o §
Scl‘_lafhausen /|15, 766 3 [Regionalbus 70 210 210 600 25,0 150 71,4 ]
Weil der Stadt 2
Neuhengstett a
. . - »
Sln?mozhelm /[ |15 5 Regionalbus 70 140 140 150 40,0 60 42,9 Q
Weil der Stadt 8
Monakam / 14, 662 3 [Regionalbus 70 210 210 190 70,0 133 633 @
Méttlingen

' bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei
Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

®)=(3)x(5)

3=x<@x 102

7).

©

S

100




€12 [oudey|

G102'¥0°'82 / 1L32¥ / 900

G00c

] . | Sitzplatz- e its | Quer 0 | m
angobot angaot e | angebotam | Quersehnits- || SO | GOESITTET | sehnits: | & | g
der Sitzplatzkapazitat | Linie in der in der Gesamt? anteil in der Spitzen- in der 91 ©
Spitzen- | Fahrzeug- Spitzen- Spitzen- werkta Lastrich- stunde in Spitzen- ¢
. Linien- stunde typ und stunde P 9 tung Lastrichtung P N 3
Querschnitt nummer gqf stunde stunde
z 6B
Fahrzeuge vagrobe A Sitzplatze T Personen- Personen- o
. nzahl der ) Sitzplatze je : : ®
je Stunde Sitzplitze e je Stunde Stunde und fahrten je (%) fahrten je (%) »
und Faﬁrzeu : und Richtun Werktag und ° Stunde und ° a
Richtung 9 Richtung 9 Richtung Richtung ®
S
1 2 3 4 =3
@ ONNONNO ® ® @ O, ®) g
e - O:
Méttlingen / 14 Regionalbus < <
3 70 210 210 225 60,0 135 64,3 :
Weil der Stadt £ 3
. - 8o
Stammheim /| 763 2 [Regionalbus 70 140 140 390 30,0 117 836 B&
Gechingen o
. . Q 3
Gechingen/ 763 3 [Regionalbus 70 210 210 300 25,0 75 357 , 2@
Aidlingen =2 &
= = . =3 -
Aidlingen / 763 7 [Regionalbus 70 490 490 1.100 25,0 275 561 F o0
Boblingen =03
. . LI 7] o
Gechingen / 15, 663 2 Regionalbus 70 140 140 265 40,0 106 757 o a
Althengstett N o
. ] e}
Merklingen / 663, 664 Regionalbus =3
’ ’ 7 7 4 4 1.2 1 73,7 Q
Weil der Stadt 666 ° %0 % 0 300 % > N 2
. c 3
Weil der Stadt / | S6 g[FT 423 1x 192 1.728 1.728 3.035 25,0 758 39| @@
Malmsheim 2
Weil der Stadt / |HHB 2 [RS1 1x 101 202 202 520 25,0 130 64| &
Renningen a
7
Q
o
o
®
7

' bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei
Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

o

(3)x(8)

3=x<@x 102

©

7).

S

100
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6'2 |ondey|

G102'¥0'8c / L32¥ / 900

900¢

Sitzplatz-

Quer-

Verkehrs- Sitzplatz- .| Spitzen- | Querschnitts- I I
angebot in angebot je g‘f:gg;ﬁ{g Qgglr:g& r;]ltts stunden- | belastung in aﬁgrargihsn = 2
der Sitzplatzkapazitat | Linie in der . 9 anteil in der Spitzen- . 91
) . in der Gesamt- : . in der ®
Spitzen- | Fahrzeug- Spitzen- Spitzen- werktag Lastrich- stunde in Spitzen- ¥
Querschnitt Linien- stunde typ und stunde stunde tung Lastrichtung stunde - o
nummer gaf.
Z O3
Fahrzeuge vagrobe Sitzplatze T Personen- Personen- o
. Anzahl der ; Sitzplatze je . ; ®
je Stunde s je Stunde fahrten je o fahrten je o »
Sitzplatze je Stunde und (%) (%)
und Fahrzeu und Richtun Werktag und Stunde und @
Richtung 9 Richtung 9 Richtung Richtung <<T
)
1 2 3 4 =}
@ ®@| ® | ® ® ® @ ® @ g
- - O —.
Calw / Wimberg [630 6 Regionalbus 70 420 420 585 35,0 204 48,6 < g
20
m -
. - O
Calw / 630, 10 [egionalbus 70 700 700 855 20,0 171 24| N &
Heumaden 13.1, o=
Heumaden / 662 Regionalbus % =3
’ 5 70 350 350 695 50,0 347 99,1| ' = «©
Stammheim XXX, o 4 2
]
Heumaden / 662 Regionalbus 30 -
’ 5 70 350 350 675 40,0 270 771| @
Althengstett XXX, e g
- =03
Althenstettt/ 670.1 3 [Regionalbus 70 210 210 540 30,0 162 771 " 03
Ostelsheim (13.1), =i g.
. - o
O§te.|she|m / 670.1 3 Regionalbus 70 210 210 460 20,0 92 43,8 Y cED'
Datzingen (13.1), §' =
Schafhausen/ |670.1 Regionalbus c 3
5 70 350 350 765 25,0 191 54,6 »Q
Weil der Stadt [(13.1), 3
Simmozheim/ (662, 3 [Regionalbus 70 210 210 335 40,0 134 63,8 N
Neuhengstett 670.2 3
Simmozheim/ |670.2 Regionalbus a
2 70 140 140 160 40,0 64 45,7 Q
Weil der Stadt [(13.2) o
- o
Monakam / 14, 662 3 [Regionalbus 70 210 210 190 70,0 133 633 &
Mottlingen
' bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei 2@_@)(@ 3_)(@ x 10°2 4@= 100

Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

S
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) . i Sitzplatz- G . Quer- 0| w
angebot angepatjo | angebotam | Querseits: | SBET | CEERTIE | somits: | & | 3
der Sitzplatzkapazitat | Linie in der uerse 9 anteil in der Spitzen- ausfastung | &
Spitzen- | Fahrzeug- Spitzen- in der Gesamt- Lastrich- stunde in in der o
Linien- stunde typ und stunde Spitzen- werktag tung Lastrichtung Spitzen- g
Querschnitt nummer gqf stunde stunde N
Z o]F]

Fahrzeuge vagrobe Sitzplatze T Personen- Personen- o

je Stunde Anzahl der je Stunde Sitzplatze je fahrten je fahrten je &

und Sitzplatze je und Stunde und | \yoiag und (%) Stunde und (%) =

. Fahrzeug . Richtung <tag . o

Richtung Richtung Richtung Richtung <<p

o

1 2 3 4 =}

@ ONNONNO ® ® @ ® O, g
— - O —.
\“fvz::':j’;?esnt ; .t 14 3 [egionalbus 70 210 210 220 60,0 132 629] <§&
Z0
. , 35
2?:;"":‘22';“/ 763 2 [Regionalbus 70 140 140 295 30,0 88 629| N &
m —ry
c
. . Q3
f\;‘i:‘r:ggﬁ" |73 3 [Regionalbus 70 210 210 285 25,0 71 38| 28

o
. _ >35 @
Qg’;‘l?r?;:n’ 763 7 Regionalbus 70 490 490 1.075 25,0 268 547| 3 2 g
o3
. . - 7]
gﬁﬁ:rgg;:t{ 663 2 [Regionalbus 70 140 140 105 80,0 84 600 ‘@3
N o
Merklingen / 663, 664 Regionalbus © 3

’ ’ 7 70 490 490 1.170 30,0 351 71,6 O
Weil der Stadt  |666 N g
i =
:\’X:;Liireis:d” S6 g [FT 423 1x 192 1.728 1.728 3.170 25,0 792 158 Ga&

c

Weil (_ier Stadt/ [13.2 o [Regionalbus 70 140 140 145 25,0 36 257 N

Renningen 2

7

Q

o

o

®

»

! bei Bussen aus Blatt 2.3 und bei 2 3 4
6)=(3)x(5) 10=(8)x(9)x 102 (1= =5 x 100

Schienenfahrzeugen aus Blatt 2.4

S




67103

Blatt 9

Gegeniiberstellung von Kenndaten der Verkehrsnachfrage

Eckwerte der Verkehrsnachfrage im Mitfall
im Vergleich zu den entsprechenden Werten des Ohnefalles

Kenndaten bezogen auf die Fahrten in den vom Investi- Mitfall Ohnefall Saldo
tionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen Mitfall - Ohnefall
@ Anzahl der motorisierten Fahrten je Werktag
(OV + MIV) 259.262 259.096 +166
@ Anzahl der Fahrten im MIV je Werktag
238.336 239.235 -899
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag
@ (ohne induzierten Verkehr) 20.760 19.861 +899
OV-Anteil in Prozent
@ (ohne induzierten Verkehr) 8,0 7,7 +0,3
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag
@ (mit induziertem Verkehr) 20.926 19.861 +1.065
OV-Anteil in Prozent
@ (mit induziertem Verkehr) 8,1 7,7 +0,4

Plausibilitatskontrollen bezogen auf die vom Investitionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen

bzw. Linien
@ MIV-Verkehrsleistungen in Personen-km/Werktag 4.331.686 4.352.480 -20.794
ittlere Rei it im MIV in mi
mittlere Reisezeit im in min 29,9 29,9 0,0
1

@' mitlere Reiseweite im MIV in km

mittlere Reiseweite im 18,2 18,2 0,0
OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen in

Personen-km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 265.174 234.422 +30.752
@ OV-Verkehrsleistungen von Schiilern

in Personen-km je Werktag 80.120 78.435 +1.685
@ Summe der OV-Verkehrsleistungen in Personen-

km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 345.294 312.857 +32.437
@2 OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen

in Mio Personen-km je Jahr 79,6 70,3 +9,2
3 OV-Verkehrsleistungen von Schiilern

in Mio Personen-km je Jahr 20,0 19,6 +0,4

Summe der OV-Verkehrsleistungen
@ in Mio Personen-km je Jahr 99,6 89,9 +9,6
4 Mittlere Beford ite im OV in k

ittlere Beférderungsweite im in km 16,5 15,8 +0.7

M- | R . . . ~ V . .
@ ittlere Reisezeit im OV in min 0.7 M7 0,0
5 Angebotene Platz-km je Jahr (Summe aus Sitz- @

und Stehplatzen) 191,8 149,4 +42,4

Ausnutzungsgrad der zusatzlich angebotenen @6
Platzkapazitaten im OV in % +22,8
(©)=(7):(2) 13=300 x(10) x 10 14)=250 x (11) x 10
16)=(12:(5) ‘aus Blatt 5.5, Ziffern 12),(13) und 23=(20):21)x 100
Kapitel 2.11 2006

4006 / 42ET / 28.04.2015
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Blatt 10.1 Reisezeitdifferenzen im OV
Klasse der Anzahl der Reisezeitdifferenz mittlere = a'bgen)ln'derte
) ; . oy 1 . o Reisezeitdifferenz
Einzelreise- mafgebenden der maBgebenden | Reisezeitdifferenz je £
o o o) aller maBgebenden
zeitdifferenz Fahrten im OV Fahrten Personenfahrt 5 F
28 ahrten
S
min Fahrten/ Stunden/ min/ g Stunden/
Werktag Werktag Personenfahrt é Werktag
o]
Schiler | EWaCh- | gopgier | Ewach- I gopier | Erwach- < Schiler | EWach-
sene sene sene sene
©, @ ® @ ® ®
>10 80 152| 191|T  3as|T 143|136 1.0 |7 19107 3450
5 bis < 10 171 69| 210t 200"  74|l™ 74| 10 |t 21007 2000
4 bis <5 116 19717 90|lT 156|T 47|T  agl 09 |7 810" 14,04
3 bis < 4 479 o3| " 275|"  151|T 34|t 32| 07 |7 1925|T 1057
2 bis < 3 29 sl 13|t 23|t 27|17 24| 05 |7 o657 1,15
1 bis < 2 354 5117 so|lT  125|" 1,47 150 03 |T 240" 375
0 bis < 1 2.077 34737 100|" 38| 03|"  o01] o1 |7 1007 o038
0 bis > -1 2.595 5553  13,4| 36,7 0,3| 04| 01 | 1,34 3,67
-1 bis > -2 456 1.034| 92| 21,0|" 1,2 12l 03 | 2,76 6,30
-2 bis > -3 173 444 68| 16,3| 24| 22| 05 | 3,40| 8,15
-3 bis > -4 174 198] 9,7 11,6] 33| 35| 07 | 6,79 8,12
-4 bis > -5 186 224" 13,4 171" 43| 46l 09 | 1208 1539
-5 bis > -10 205 456 21,5|° 50,6] 6,3 67 1,0 | 2150 50,60
-10 bis > -20 91 345 18,9 82.4| 12,5)" 143 1,0 | 1890 8240
<-20 47 67| 18,7| 31,2|" 23.9|" 279l 1,0 | 1870 31,20
Summe 7.233 13.164| -15,7 -163,1 -0,1 -0,7 @ 13,95 -121,44
@ __ -- (2 _
@=@X 60 5V-Reisezeit. Schiiler ©@©=-Dx 250 |[(@ 3.487
differenz in
2 Stunden/Jahr
@=@X® Erwachsene =x 300 -36.432

Kapitel 3.2.1 2006

4006 / 42ET / 28.04.2015
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oY)
Dimension Mitfall Ohnefall Mitfans_"‘gﬁ ofal 2
a
@ MIV-Verkehrsleistungen' Personen-km/Werktag 4.331.686 4.352.480 -20.794
@ Pkw-Betriebsleistungen insgesamt2 1.000 Pkw-km/Jahr 1.082.921,5 1.088.120,0 -5.198,5
@ Anteil innerorts % 28 28 0
@ Pkw-Betriebsleistungen innerorts® 1.000 Pkw-km/Jahr 303.218,0 304.673,6 @ -1.455,6 ;
=
@ Pkw-Betriebsleistungen auBerorts* 1.000 Pkw-km/Jahr 779.703,5 783.446,4 @ -3.742,9 ég
@ Sperzifische Pkw-Betriebskosten innerorts® Cent/Pkw-km 28,0 28,0 0,0 g
@ Spezifische Pkw-Betriebskosten auBerorts® Cent/Pkw-km 26,0 26,0 0,0 é'
Pkw-Betriebskosten innerorts® T€/Jahr 84.901 85.309 -408
(9) Pkw-Betriebskosten auBerorts’ Te/Jahr 202.723 203.696 973
Summe T€/Jahr 287.624 289.005 (13 -1.381
‘aus Blatt 9, ZeiIe@ 2@:@:1,2x300x10-3 3GD=@ x% 4@ @ @
°It. Tab. 3- 7in Anhang 1 18)=(4)x(6)x 102 ©@=(B)x(7) x 102
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Investitionen abzuschrei- Abschreibun Unterhaltung Je Jahr
Anlageteil (Netto ohne Endwert bende Nutzungs- | Annuitats- und 9
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun
steuer) vesti zinsung Satz Kosten
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr

I

LS

wgl uelg

®

®

&

%

®

ok

®

®

5

Verkehrswege OV

Grundeigentum 119,2 119,2 999 0,0300 3,63

Bahntrassen in Bahnhofen 861,2 861,2 70 0,0343 29,98 0,7 6,03
Bahntrassen auf freier Strecke 2.488.,5 2.488.5 100 0,0316 79,82 0,6 14,93
Entwéasserung des Bahnkorpers 1.531,9 1.531,9 75 0,0337 52,40 2,5 38,30
Béschungsbefestigung (Pflaster,

Trockenmauer) 2.188,5 2.188,5 40 0,0433 96,18 1,5 32,83
Stiitz und Futtermauern aus Beton 1.953,5 1.953,5 50 0,0389 77,13 1,0 19,54
Tunnel 8.253,0 8.253,0 100 0,0316 264,71 0,1 8,25
Bahniibergédnge Erdkorper 273,1 273,1 100 0,0316 8,76 0,7 1,91

Summe

Tk

®

Baubeginn (Jahr): 2016

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2018

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

IIEJN Wi AQ SOp
INDINJISBAIUISIYINIS/\ 31S9)SMI0 3Ip Ny ualsoysbunyjeysaiun

pun (Bunsuiziap pun Bunqiaiyasqy) isuaipjelidey

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Baubeginn (Jahr): 2016

. (7] w
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
N
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® ©) @ | O | & ®| @ |® | O
Cc
=
Bahniibergange - Technische Sicherung 393,4 393,4 25 0,0574 22,92 7,0 27,54 % =
Briicken, Uber- und Unterfithrungen - %8_
Massivbau 2.140,2 2.140,2 90 0,0323 70,17 0,6 12,84 g Iy
C g
Briicken, Uber- und Unterfiihrungen - Stahlbau 657,8 657,8 60 0,0361 24,10 1,0 6,58 g ‘3"
an L
o
Gleise (Schotteroberbau) 8.318,2 1.247,7 7.070,5 30 0,0510 404,00 3,0 249,55 g g
Q. =k
o < (72}
Weichen 1.068,8 160,3 908,5 20 0,0672 66,85 3,0 32,06 g;_ %
25 2
Haltestellen (Wartehdauschen, Wetterschutz) 90,6 90,6 20 0,0672 6,18 4,0 3,62 § g_ g
Haltestellenzubehor (Sitzbanke, Vitrinen, = !’..u::
Sonstiges 396,2 396,2 10 0,1172 47,13 4,0 15,85| = g g
2oo
Bahnsteige und Rampen 407,6 407,6 50 0,0389 16,09 1,5 6,11 cf §
Wasser- und sonstige Versorgungsleitungen, ?{ E
Entwésserungsleitungen 345,2 345,2 50 0,0389 13,63 0,7 2,42 = a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
D =
._."".. >
c o
=3
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2018

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Baubeginn (Jahr): 2016

. w w
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- iy dauer faktor . o
steuer) Investitionen Verzinsung Satz Kosten 3
w
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
O, @ ®@ | ® | | ©®| @ |O© | W
Cc
Signale, elektr. Antriebe, =
Gleisfreimeldeeinrichtungen 639,3 639,3 25 0,0574 37,25 6,0 38,36 % =
Y
=T
Kabel (Signal-, Fernmelde-, Starkstromkabel) 618,3 618,3 30 0,0510 32,01 1,5 9,27 § &
C g
Fernmeldeanlagen, RBL-Anlagen 2125 2125 20 0,0672 14,49 7,0 14,88 g ‘3"
a2
-
Fahr- und Speiseleitungen (incl. Masten) 35 0,0465 2,5 g g
Q. =k
o < (72}
Lichtversorgungsnetz AuBenbeleuchtung 202,1 202,1 30 0,0510 10,46 4,7 9,50 g;_ %
Maschinenartige Anlagen (Rolltreppen, <0 %
Aufzlige, usw.) 190,2 190,2 25 0,0574 11,08 7,0 13,31 § =]
» 3
= == (Q
=0 ~
=0
oF 3
= o
Verkehrswege IV *f (§
)
StraBen und Wege - Entwéasserung 43 4,3 75 0,0337 0,15 = a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
o
@5
E o
=
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2018

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Investitionen . . Unterhaltung je Jahr | @, | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun n
steuer) 9 Satz Kosten 3
=
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
@ ©, ®@ | 0 | 6| ©®| 6| | O
Cc
=
StraBen und Wege - Briicken 50 0,0389 % =
StraBen und Wege - Untergrund, Unterbau, % 8_
Wille, uww. 921,2 921,2 100 0,0316 29,55 g Iy
Qg
StraBen und Wege - Tragschichten 29,5 29,5 50 0,0389 1,16 g ‘3"
a2
-
StraBen und Wege - Asphalt (Binder) 19,7 19,7 25 0,0574 1,15 g g
Q. =k
o < [72]
StraBen und Wege - Asphalt (Deckschicht) 19,7 19,7 13 0,0940 1,88 g;_ %
StraBen und Wege - Larmschutzwiande und <o %
-fenster 32,0 32,0 25 0,0574 1,86 FS¢€
» 3
=Sg¢
Einmalige MaBnahmen 0 S
oF 3
=0 o
Riickbaukosten einmalig 1.055,0 1.055,0 999 0,0300 32,12 cf §
X N
m —
Sonstiges einmalig 3.230,0 3.230,0 999 0,0300 98,35 = S
0 C
6 53
Summe @ @ @ >Q
D =
32
Baubeginn (Jahr): 2016 (15) Jahr der Inbetriebnahme: 2018 7 Bauzeit (in Jahren): 2 =
-t
c
-

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

900¢

"It. Tab. 3- 1 in Anhang 1 2@=@- (3) 31t. Tab. 3-2 inAnhang 1 (8)=(4) x (6) x (7)+0,03x(3) x(7) 10)= (@) x (9) x 102
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) A6)= (15 -(14) ®t. Tab. 3 - 3 in Anhang 1
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w o)
i Unterhaltung je Jahr @ >
Investitionen abzuschrei- - Abschreibung o %
A , (Netto ohne Nutzungs- | Annuitats- 0
nlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- | it dauer faktor Verzi o
steuer) nvestitionen erzinsung Satz Kosten 3
(3]
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr Y% T€/Jahr
@ ® ®@ | ® | 6| | | |
Unvorhergesehenes einmalig 1.776,3 1.776,3 999 0,0300 54,09
10% Planung und Vorbereitung 4.043,7 4.043,7 999 0,0300 123,13
EBA-Gebiihren (1,5 %) 606,6 606,6 999 0,0300 18,47

Summe

6
@ 45.087,3

@ 1.750,9

@ 563,7

Baubeginn (Jahr): 2016

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2018

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

IIEJN Wi AQ SOp
INDINJISBAIUISIYINIS/\ 31S9)SMI0 3Ip Ny ualsoysbunyjeysaiun

pun (Bunsuiziap pun Bunqiaiyasqy) isuaipjelidey

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1
®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Summe

@

®

@

ol
" Unterhaltung jeJahr| = | £
Investitionen abzuschrei- Nut- . Jahr des | Diskon- | Abschreibung o -
. (Netto ohne | Endwert Annuitats- - . -
Anlageteil bende zungs- zeitlichen | tierungs- und o
Mehwert- | der Anlage i, faktor .
Investitionen| dauer Anfalls faktor Verzinsung o
steuer) Satz Kosten R
T€ T€ T€ Jahre Jahr T€/Jahr Y% T€/Jahr
1 2 1 3 4 5 1 6
@ ® | @ @ |66 @ ® c
=
Verkehrswege OV 0 1,0000 T
[
= C D
) 33 g
Stiitz und Futtermauern aus Beton 211,3 211,3 50 0,0389 2016 1,0609 8,72 1,0 211l ow @
352
@A~
53%
=58
Verkehrswege IV 0 1,0000 % o g
StraBen und Wege - Untergrund, g g g'
Unterbau, Wille, uww. 20,2 20,2 100 0,0316 2016 1,0609 0,68 o] a- a
® F‘Bh c
=0 >
s
m —
Einmalige MaBnahmen 0 1,0000 565
35S0
occ
2x3
Riickbaukosten einmalig 3.289,5 3.289,5 999 0,0300 2016 1,0609 104,69 ce
o S
e 3
Sonstiges einmalig 105,0 105,0 999 0,0300 2016 1,0609 3,34 ‘8
<

'It. Tab. 3- 1 in Anhang 1

900¢

2@=@_ (2) ®It. Tab. 3 -2 in Anhang 1

“It. Tab. 3- 4 in Anhang 1

®=@)x(®)x(@D+003x(3) x7) 0= (2) x (9) x 10?
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Summe

@ 4.238,9

®

136,9

®

ol
i Unterhaltung jeJahr| = | £
l?&’gﬁgtfﬁfg Endwert | @b2uschrei- Nut- Annuitats- | J@hrdes | Diskon- | Abschreibung @ -
Anlageteil M bende zungs- zeitlichen | tierungs- und o
ehwert- | der Anlage | " faktor .
nvestitionen | dauer Anfalls faktor Verzinsung o
steuer) Satz Kosten
N
T€ T€ T€ Jahre Jahr T€/Jahr Y% T€/Jahr
@ @ | | @ |66 @'l ® |®@]|©
Unvorhergesehenes einmalig 175,7 175,7 999 0,0300 2016 1,0609 5,59
10% Planung und Vorbereitung 380,2 380,2 999 0,0300 2016 1,0609 12,10
EBA-Gebiihren (1,5 %) 57,0 57,0 999 0,0300 2016 1,0609 1,81

(uauollISaAU| BUBPAIWLIAA) [jejauUyO Wi
AQ S8p Inpjniisesyu| 81saysM0 alp Inj udlsoysbunyjeyiaiun

pun (Bunsuiziap pun Bunqiaiyosqy) isuaipjende)y

'It. Tab. 3- 1 in Anhang 1

900¢

2@=@_ (2) ®It. Tab. 3 -2 in Anhang 1

“It. Tab. 3- 4 in Anhang 1

®=@)x(®)x(@D+003x(3) x7) 0= (2) x (9) x 10?
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Umlaufzeit / davon

Fahrtenfolgezeit in der

bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve)

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

Wendezeit Spitzenstunde
Linien-
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall -
min min min min Anzahl Anzahl =r
-3
@
€35
1 2 3 4 5
@ ®,® @,® ® @ ©® ¥
o3
® 0
670.1(13.1) / 120,0 / 50,0 60,0 2,0 S m
3
3 2
670.1(13.1) / 60,0 / 25,0 60,0 1,0 Q=
g 5
—Q
670.2 (13.2) / 150,0 / 49,0 30,0 5,0 “:’ %
—
5%
670.3 (15) 180,0 / 8,0 120,0 / 17,0 60,0 60,0 3,0 2,0 @_ g
763 120,0 / 20,0 120,0 / 24,0 60,0 60,0 2,0 2,0 o ‘g
28
773 120,0 / 24,0 120,0 / 28,0 60,0 60,0 2,0 2,0 % 8—
_—
TS
= —r
630 / 30,0 / 11,0 30,0 1,0 =t
(‘D -
g8
663 / 60,0 / 46,0 - - S S
ms)
663 60,0 / 42,0 60,0 / 42,0 60,0 30,0 1,0 2,0 8 T
S N g
2 =
3 @ 3 N
/ / % Q Q g
c (S99
® 5 %73
Summe 8,0 17,0 Ee]

900¢

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

@

QI®

SIETS
'L nelg
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900¢

Umlaufzeit / davon

Fahrtenfolgezeit in der

bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve)

SIETS

'€l helg

Wendezeit Spitzenstunde
Linien-
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall N
min min min min Anzahl Anzahl =r
-3
@
€35
1 2 3 4
® ®,® @,® ® @ ©® ¥
o3
® 0
Hesse-Bahn 60,0 / 14,0 / 30,0 2,0 5 m
3
S 2
/ / o=
g5
;cn
/ / S
vy}
-
/ / @ 8
-
@
/ / S c
G
~®
/ / ceo
38
c 2
/ / th c:
(‘D -
=~ Q
o
/ / 55
»
/ / 21N ;l;l
- e c >
x @ 3 N
/ / Q a ®
O: é
P =h
@ ©7%
Summe 2,0 ye]

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

®
l®

QI®
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£'2'¢ |andey

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

900¢

w [v3)
e e ‘D —
be;;)rglgte Anteil be;;)rglgte Investitionen je Investitionen Nut- Spezifische zeitabhanaige 3 %
Fahrzeug (netto ohne Annuitats- | Abschreibung | Unterhaltungs- 919 ” -
Fahrzeugtyp| zeuge | Reser-| zeuge zungs- ; Unterhal- o
ohne ve ikl (netto ohne Mehrwert- dauer faktor und Verzinsung kosten tunaskosten bt
) Mehrwertsteuer) steuer) (zeitabhangig) 9
Reserve Reserve Y 3
% T€/Fahrzeug Te Jahre T€/Jahr €jeFanrzeug - g/jon
und Jahr
1 2 3 4 5 6 7 8
@ @'l ® | @ ® ®° | @ ® © D) &)

&
==
RS1 2,0 10 2,2 2.100,00 4.620,00 30 0,0510 235,620 21.600,00 47,520 g_ &
=
StUIB 8,0 10 8,8 260,00 2.288,00 12 0,1005 229,944 7.600,00 66,880 % g 7
o0&
788
So=
N C2
® =3O
Coc
Q=3
® 5@
5=5
=352
=Q <
E)h ()
=3 N

7]
g 2
"8

Summe @ 6.908,00 @ 465,564 114,400

‘Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung

in Blatt 13.3 m entsprechend zu vervielfaltigen

@=2)x(1+3)x 109

°It. Tab. 3-2in Anhang 1

©-=-x®
©-0x®

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@bzw. Blatt 2.7,Spalte@ 8@=@X X 10°
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G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

y'Z°c 1ondey

900¢

Fahrzeugtyp

benbtigte
Fahr-
zeuge
ohne

Reserve

benbtigte
Fahr-
zeuge
inkl.
Reserve

Anteil
Reser-
ve

Investitionen je
Fahrzeug
(netto ohne
Mehrwertsteuer)

Investitionen
(netto ohne
Mehrwert-
steuer)

Nut-
zungs-
dauer

Annuitats-
faktor

Abschreibung
und Verzinsung

Spezifische
Unterhaltungs-
kosten
(zeitabhangig)

zeitabhangige
Unterhal-
tungskosten

LIES

!

o g€l Nelg

Y%

T€/Fahrzeug

T€

Jahre

T€/Jahr

€ je Fahrzeug
und Jahr

T€/Jahr

®

(:) 3

<:> 4

e 5

@ 6

@ 7

(:) 8

stUiB

17,0

10 18,7

260,00

4.862,00

12

0,1005

488,631

7.600,00

142,120

Summe

&

4.862,00

@

488,631

142,120

lleyauyQ wi abnaziye4-AQ 31p 1Ny

uadjsoysbunyjeysayun abibueyqelaz pun
(Bunsuiziap pun Bunqlaiyosqy) 1suaipjendeyy

'Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer

in Blatt 13.3 o entsprechend zu vervielféltigen

(4)=2)x(1+(3)x10?)

*It. Tab. 3- 21in Anhang 1

(O OHO
©=0x@®

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@ bzw. Blatt 2.7, Spalte@ 86D=<4Dxx 10°

@, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung
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S102'¥0'82 / 132V / 900% i
G'Z'c |andey

900¢

Anzahl Umlaufe

(2] vy}
Umlaufzeit ‘e Jahr Kosten Fahrpersonal ,‘_2,; D
Linien- Kostensatz fir das J ® -
nummer Fahrpersonal N
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall - -
min min €/Std T€/Jahr T€/Jahr
® @ ON @ ®" ® " @ 7
Hesse-Bahn 60,0 28,00 10.738 300,664
670.1(13.1) 120,0 28,00 5.512 308,672 =
]
670.1(13.1) 60,0 28,00 254 7,112 8
c
-
670.2 (13.2) 150,0 28,00 9.890 692,300 %
»
o
670.3 (15) 180,0 120,0 28,00 5.512 5.512 463,008 308,672 =)
®
@
763 120,0 120,0 28,00 5.733 5.733 321,048 321,048 g
(oA
773 120,0 120,0 28,00 3.394 3.394 190,064 190,064
630 30,0 28,00 6.624 92,736
Summe @

"aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
2aus Blatt 13.1, Spalte (4) bzw. Blatt 13.2, Spaite (5)
%It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

‘aus Blatt 4.2, Spalte(15)
*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

7=%x@x@x@x10‘3
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G'Z'c |andey

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

Umlaufzeit

Anzahl Umlaufe

Kosten Fahrpersonal

LS

o
je Jah -1
Linien- Kostensatz fir das je Janr -
nummer Fahrpersonal N
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall N -
min min €/Std T€/Jahr T€/Jahr
@ @ OF OF ®"° ® @ 7
663 60,0 28,00 1.524 42,672

663 60,0 60,0 28,00 254 1.524 7,112 42,672 =

@

o

3

—r

c:

=

(o}

o

»

et

o

>

-

ye]

@

-

»

o

=

(oA

Summe @ 1.281,896 2.005,948

"aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
2aus Blatt 13.1, Spalte (4) bzw. Blatt 13.2, Spaite (5)
%It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

‘aus Blatt 4.2, Spalte(15)
*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

6(@:éx(@x@ax@)xwﬁ
7=%x@x@x@x10‘3
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Blatt 14.3

Seite: 1

Kosten fiir das ortliche Personal

Kostensatz

Zahl der Personal-

Personalkosten

far ortliches stellen
Einsatzstelle Betriebs- und
\;)2';2%2;3' Mitfall | Ohnefall Mitfall Ohnefall
T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ @ ® @ ® ®
Renningen 35,0 7 245,0 245,0
Summe @ 245,0 245,0
'It. Tabelle 3- 6 in Anhang 1 2@: @ x@ 3@: @ x@

Kapitel 3.2.5 2006
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9'Z’¢ |andey

G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

. . w w
. . laufleistungsabhéangige , ] o
Fahrzeugtyp Spezifische Spezifische Betriebsleistungen Unterhaltungskosten Energiekosten 7] =
und ggf. Unterhaltungs- P -
A Kraftstoffkosten 3
ZuggroBe kosten - o
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
1.000 Bus- 1.000 Bus-
€/Bus-km €/ Bus-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ o) ®: @ ® ®° @1 ® | @
m
Regionalbus 0,2800 0,2760 1.029,032 1.540,571 288,129 431,360 284,013 425,198 4
cag
30
5
=]
O3
g3
2 5
@r a
@ §
(3)
5 =
<&
o c
>3
28
n o
g =3
s ¥
Q
Q
)
Summe
288,129 431,360 284,013 425,198

'aus Blatt 2.3, Spalte(5) “aus Blatt 5.3 Spalte (3)
‘aus Blatt 2.4, Spalte@ ‘aus Blatt 5.3, Spalte@

g
@@ @

X

@)
x(5)
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L'2°€ |andey

Betriebsleistungen

Laufleistungsabhangige

Streckenbezogene

SIET

[v3)
” | D
Fahrzeugtyp Spezifische Spezifische Unterhaltungskosten Energiekosten =
und ggf. Unterhaltungs- : -
A Energiekosten o
ZuggroBe kosten - e
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall

1.000 Zug- 1.000 Zug- 2]

€/Zug-km €/Zug-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr 3

QL

)

1 2 3 4 5 6 7 8 -

@ © ® ® ® ® @ ® cg

® N

S Q

RS1 1x 0,3960 0,4637 511,129 202,407 237,000 2 o

g o

o m

]

x @

g

2%

:H

s

S 3

N c

52

D =

3 c

25

=4

N €

o 9

S g

g:

Q

Summe @ @ g

202,407 237,000 ®

'bei lokbespannten Ziigen:

bei Triebwagen:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.3, Spalte@

aus Blatt 2.7, Spalte

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte

bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte@

aus Blatt 2.8, Spalte @
aus Blatt 2.10, Spalte@

*aus Blatt 5.5, Spalte@

*aus Blatt 5.5, Spalte@

@
@ ®
OBERO

@@

@ @
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G102'+0'82 / L32¥ / 900% g'2'c jondey)

900¢

(2] o
- Anzahl Stationshalte Stationshaltbezogene Energiekosten f_—D..- 1
Spezifische ® =
Energiekosten je pre
Fahrzeugtyp und Stationshalt E,o
gaf. ZuggréBe Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall =
€/Stationshalt 1.000 Stationshalte/dahr | 1.000 Stationshalte/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
@ ® ® ® ® ® @
[
=
RS1 1x 1,0433 107,380 112,027 5 -
==
0 S
=8
@ N
s O
o Q
5 @
= 3
Qo
= m
c'g 3
c %
QQ
53
o
2
(0]
=]
Summe @
107,380 112,027

" bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte@ “aus Blatt 5.4, Spalte@ ‘aus Blatt 5.4, Spalte

bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.8, Spalte

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.10, Spalte(8)

®-@@

©-@x®
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Blatt 16

Zusammenstellung der OV-Gesamtkosten

. Saldo
Mittall Ohnefall Mitfall — Ohnefall
T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ ® ®
2 3
Unterhaltungskosten fur die ortsfeste
Verkehrsinfrastruktur des OV 563,7 2,1 +561,6
4 5
Kapitaldienst fir die OV-Fahrzeuge 465,6 488,6 23,1
6 7
zeitabhangige Unterhaltungskosten fur
die OV-Fahrzeuge 114,4 142,1 -27,7
8 9
Kosten fiir das Fahrpersonal 1.281,9 2.005,9 7241
10 11
Kosten flr das Sicherheits- und
Kontrollpersonal 0,0 0,0 0,0
12 13
Kosten fur das o6rtliche Personal 245,0 245,0 0,0
. . 14 15
laufleistungsabhéangige Unterhaltungs-
kosten von Bussen 288,1 431,4 -143,2
16 17
Energiekosten von Bussen 284,0 425,2 141,2
18 19
laufleistungsabhéngige Unterhaltungs-
kosten von Schienenfahrzeugen 202,4 0,0 +202,4
20 21
Streckenbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 237,0 0,0 +237,0
22 23
Stationshaltbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 112,0 0,0 +112,0
OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst fir @
die ortsfeste Verkehrsinfrastruktur 3.794,1 3.740,4 +53,7

®-0-@
*aus Blatt 12m, Ziffer (13)
*aus Blatt 120, Ziffer (13)

‘aus Blatt 13.3m, Ziffer (13)
*aus Blatt 13.30, Ziffer 13)

“aus Blatt 13.3m, Ziffer(14)
"aus Blatt 13.30, Ziffer(14)

Kapitel 3.2.9

® aus Blatt 14.1, Ziffer(9)

" aus Blatt 14.1, Ziffer 10)

“aus Blatt 14.2, Ziffer (11)
"aus Blatt 14.2, Ziffer @
12 .

aus Blatt 14.3, Ziffer (7)
"“aus Blatt 14.3, Ziffer

“aus Blatt 15.1, Ziffer(10)

“aus Blatt 15.1, Ziffer1) ~ “aus Blatt 15.3, Ziffer
“aus Blatt 15.1, Ziffer (12) “aus Blatt 15.3, Ziffer (8)
"aus Blatt 15.1, Ziffer @
“aus Blatt 15.2, Ziffer(10)
“aus Blatt 15.2, Ziffer(1 1)
“aus Blatt 15.2, Ziffer (12)
*'aus Blatt 15.2, Ziffer 13)

4006 / 42ET / 28.04.2015
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G102'¥0°'82 / L32¥ / 900

o)
Unfallraten Saldo der Schadensfélle je Jahr o
Saldo der =
Saldo der Sach- -
Fahrzeugtyp und Sachschaden- Fahrzeug-km schaden- ~
Einsatzraum ) kostenrate bzw. Zua-k . Kost
Tote Schwer- | Leicht- ZW. ZUg-Km Tote Schwer- Leicht- kosten
verletzte | verletzte verletzte verletzte je Jahr
Anzahl ie Mio T€/Mio 1.000 Fahr-
Fahrzeua-km Jbzw Zuga-km Fahrzeug-km | zeug-km bzw. Anzahl je Jahr T€/Jahr
9 - €49 bzw. Zug-km | Zug-km / Jahr
1 1 1 1 7 8 9 10
@ @l |6 | 6 ® @ ©,
Pkw innerorts 0,009 0,232 1,359 64,0 -1.455,6° -0,0131 -0,3377 -1,9781 -93,157
c
=
o
Pkw auBerorts 0,008 0,080 0,247 9,3 -3.742,9° -0,0299 -0,2994 -0,9245 -34,809 3
S
8-:
Bus 0,023 0,285 7,010 17,3 -511,5° -0,0118 -0,1458 -3,5859 -8,850 o
Schienenfahrzeuge auf 0,045 | 0,039 | 0,192 1,2 +511,1°| 40,0230 | +0,0199 | +0,0981 +0,613
unabhéngigen Bahnkorper
Schielnenfahrzeuge auf 0,200 1,300 7,600 38,6
sonstigen Strecken
Summe @-0,0318 @-0,7630 ®-6,3904 .-1 36,203
'It. Tabelle 3- 9in Anhang 1 °aus Blatt 11, Ziffer12)  “aus Blatt 5.4, Ziffer 12 (7)=(2)x(6) x 10° (9)=(4)x(6) x 102
*aus Blatt 11, Ziffer (11) ‘aus Blatt 5.3, Ziffer (9) °aus Blatt 5.4, Ziffer 13 (8)=(3)x(6) x 10° “40)=(5)x(6) x 10°
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Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fiir Saldo der CO,- En;l__ssmnsk'osten 2. D
F Betriebsleistungen Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen ur sonstige ® -
ahrzeugtyp und ggf. etne g g Schadstoffe -
ZuggroBe N E,°
1.000 Zug-km bzw. g/ Zug-km bzw. Cent / Zug-km bzw.
Fahrzeug-km / Jahr Fahrzeug-km Fahrzeug-km thahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
@ @ ® @ ® ® >
Q
@
Regionalbus -511,539 906,0 3,300 -463,5 -16,881 ‘3"
=
@,
RS1 1x +511,129 1.522,1 5,544 +778,0 +28,337 %
=
o
@
7]
O:
<
0
-
]
L
)
=]
o
]
N
(]
Q
]
=
@
>
2
Zwischensumme 2
streckenbezogener Anteil -0,410 @ +314,5 +11,456 ~
"bei Bussen: aus Blatt 5.3, Spalte @ *bei Bussen: aus Blatt 2.4, Spalte @

bei Schienenverkehrsmitteln:

2 .
bei Bussen:

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:

bei lokbespannten Zigen mit Dieseltraktion:
bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 5.5, Spalte @
aus Blatt 2.4, Spalte @

aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

4C@:@)x(@ x 103

aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

5(@:(@x@D x 102
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7] w
Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fir Saldo der CO,- Emissionskosten fiir 2. )
. Stationshalte Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen sonstige Schadstoffe o =
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe ©
- N
1.000/Jahr g/Stationshalt Cent/Stationshalt t/Jahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
@® @ ® @ ® ® z
-1
RS1 1x +107,380 3.424,7 12,474 +367,7 +13,395 g'
»
>
(=2
o>
g g
QB
g I
3 3.
=0
> 9
30
3 3
=3
5%
Q
Zwischensumme O o:
stationshaltbezogener Anteil +107,380 +367,7 +13395| B <
1
Zwisch ‘3"
wischensumme 6 7 »
streckenbezogener Anteil @ +314,5 +11,456 §
3
. &
Summe OV O, +682,3 +24,851

"aus Blatt 5.4, Spalte @

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

*bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.9, Spalte @ 4@ =@X@ x 1078

aus Blatt 2.11, Spalte@ *aus Blatt 18.1, Ziffer@

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@
5@ =@x@ x 102
®aus Blatt 18.1, Ziffer




67103

x
9 . . W
% Saldo der Pkw- Spezifische CO,- Spe2|f!sche Kosten fir Saldo der CO,- Kosten flr sonstige -
2 ) . e sonstige Schadstoff- L oS =
w Betriebsleistungen Emissionen e Emissionen Schadstoffemissionen -
N . emissionen ®
o Einsatzraum w
1.000 Pkw-km/Jahr o/Pkw-km Cent/Pkw-km t/Jahr T€/Jahr
® @ ®° @ ° ® ® °
>
5 S
8 | Pkwinnerorts -1.455,6 ' 261,0 1,000 -379,9 -14,556 2
= ®
5 3
5
) @)
- : 3
i Pkw auBerorts -3.742,9 206,0 0,330 -771,0 -12,352 :_
o 3
=
<
Summe -5.198,5 @ -1.150,9 -26,908
aus Blatt 11, Ziffer(11)
4,
3 aus Blatt 11, Ziffer(12) (5)=(2x(3®) x 10
& ‘aus Tabelle 3 - 7 in Anhang 1 (6)=(2)x(4) x 102
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Blatt E1

Nutzen - Kosten - Indikator

Teilindikator

Dimension
der origindren
GréBe

Wert in der
origindren
GroBe

Einheitswert'

Monetar be-
werteter
Nutzen in
T€/Jahr

®

®

®

O,

®

1. Reisezeitdifferenzen im OV
(abgemindert)

- Schiler h/Jahr -3.487 - 2,00 €/h +7,0
- Erwachsene h/Jahr -36.432 °|- 750 € +273,2
4
2. Saldo der Pkw-Betriebskosten T€/Jahr -1.380,7 -1 +1.380,7
5
3. Kapitaldienst fur die ortsfeste
Infrastruktur des OV im Ohnefal T€/Janr +136,9 + +136,9
4. Saldo der OV-Gesamtkosten ohne 6
Kapitaldienst fiir die ortsfeste T€/Jahr +53,7 -1 -53,7
Infrastruktur des OV
5. Saldo der Unfallschaden
- Anzahl Tote Pers/Jahr -0,0318 1- 1.21 0,0T€/Pers +38,5
- Anzahl Schwerverletzte Pers/Jahr -0,7630 81- 87,5T€/Pers +66,8
- Anzahl Leichtverletzte Pers/Jahr -6,3904 °|- 3,9T€/Pers +24.,9
- Sachschadenkosten T€/Jahr -136,2 10 -1 +136,2
6. Saldo der CO,-Emissionen
- des OV t/Jahr +682,3 "'|- 231,00 €t -157,6
- desMIV t/Jahr 1.150,9 *|- 231,00  €nt +265,9
7. Saldo der Emissionskosten fiir
sonstige Schadstoffe
- desOV T€/Jahr +24,9 ' -1 -24,9
- des MIV T€/Jahr -26,9 ' -1 +26,9
Anzahl 15
8. Saldo der Gerduschbelastung gewichteter 0 - 56,00 €/LEG 0,0
Einwohner
Summe der monetar bewerteten Einzelnutzen-Salden = Nutzen in T€/Jahr @ +2.120,8
16
9. Kapitaldienst fir die ortsfeste Infrastruktur des OV im Mitfall = Kosten in T€/Jahr @ +1.750,9
17
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr +369,9
18
Nutzen-Kosten-Verhiltnis @ +1,21
'aus Tabelle 4 - 1in Anhang 1 *aus Blatt 12 o, Ziffer@ *aus Blatt 17, Ziffer @ “aus Blatt 18.2, Ziffer ' =@ - @
“aus Blatt 10.1, Ziffer (9) “aus Blatt 16, Ziffer (4)  “aus Blatt 17, Ziffer(14) “aus Blatt 18.3, Ziffer (&) 9=6):@)
“aus Blatt 10.1, Ziffer "aus Blatt 17, Ziffer (1) "aus Blatt 18.2, Ziffer(9)  “aus Blatt 19.2 o, Ziffer ({8)
*aus Blatt 11, Ziffer (13) “aus Blatt 17, Ziffer 12  “aus Blatt 18.3, Ziffer(7)  “aus Blatt 12 m, Ziffer(12)
Kapitel 4.2 2006
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