Kreistag LANDKREIS e
éffentliche Sitzung CALW B=

Datum: 20.07.2015

Tagesordnungspunkt: 7 Vorlage Nr. KT X/53

Thema: StraBenentwicklungsplan

Verfasser:

Dezernat: 5 Infrastruktur

Abteilung: 52 StraBBenbau

Name: Jirgen Hehr Helmut Riegger

Landrat

Vorberatung am: Entscheidung am:
VWA 06.07.2015 KT 20.07.2015

Anlage:

1. StraBBenentwicklungsplan
2. Ergénzung des StraBBenentwicklungsplans in Ziffer 7.2.4

Antrag:
Auf Empfehlung des Verwaltungs- und Wirtschaftsausschusses am 06.07.2015
(Vorlage VWA X/23) beschlief3t der Kreistag den StraBBenentwicklungsplan in der

beiliegenden Fassung (Anlagen 1 und 2) als Grundlage fur die weitere
Strafenentwicklung im Landkreis Calw.
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Begrindung zur Vorlage KT X/53

Ausgangssituation

Eines der wesentlichen Handlungsfelder im Rahmen des Zukunftsprozesses des
Landkreises Calw ist die mittel- bis langfristige Sicherung eines funktionsgerechten
und leistungsféhigen Straflennetzes. Zu diesem Zweck arbeitet die Verwaltung seit
Sommer 2013 mit  Unterstitzung  des  Steinbeis  Transferzentrum
Infrastrukturmanagement im Verkehrswesen an der Hochschule Karlsruhe (stw)
unter Leitung von Herrn Prof. Dr. Stéckner an der Erstellung eines
StraBBenentwicklungsplans for den Landkreis Calw.

Im Rahmen dieses Plans soll die Frage beantwortet werden, welches
StraBBenverkehrsnetz in welchem Ausbauzustand fir den Landkreis Calw den
notwendig ist, um der Wohnbevdlkerung, der Wirtschaft und dem Tourismus
entscheidende Impulse zu geben. Ziel ist es dabei, die bestehende
StraBBenverkehrsinfrastruktur  unter  BerUcksichtigung der zu erwartenden
Entwicklungen zukunftstéhig und ressourcenschonend zu verbessern.

Sachstand

Der vorliegende Entwurf des Straflenentwicklungsplans wurde vom stw in
folgenden Schritten erarbeitet:

1.) Strukturanalyse des Landkreises im Hinblick auf das StraBennetz

2.) Bewertung der Struktur bzgl. Anforderungen an das Straennetz im Landkreis
|dentifizierung von Defiziten des StraBennetzes

Festlegung von Hauptverkehrsachsenkorridoren zur Behebung der Defizite
Untersuchung von Trassenverléaufen innerhalb der Achsenkorridore

Bewertung der alternativen Trassenverléufe

Festlegung der dazu erforderlichen StraflenbaumafBnahmen von Kreis, Land
und ggf. Bund.

8.) KreisstraBenhierarchie zur MaBBnahmenoptimierung im verbleibenden Netz

3.
4.
5.
6.
7.

—_—— — — — —

Im Zuge der Bearbeitung fanden mehrfach intensive Abstimmungen zwischen dem
Landratsamt und dem stw statt.

Am 05.05.2014 wurde der damalige Sachstand dem Verwaltungs- und
Wirtschaftsausschuss  (Vorlage VWA 1X/142) vorgestellt. Zur Vorbereitung der
Gremienberatung wurde ein  Begleitausschuss  unter  Beteiligung  von
Kreistagsmitgliedern eingesetzt.

Von den einzelnen Kreistagsfraktionen wurden dazu folgende Mitglieder entsandt:

Herr BM Volker Schuler (FWV)
Herr BM Ulrich Binger (FWV)
Herr BM Gerhard Feef3 (CDU)
Herr BM Andreas Hélzlberger (CDU)
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Herr Dr. Rainer Prewo (SPD)
Herr Werner Krauss/ Herr Karl Braun (FDP)
Herr Johannes Schwarz (Grine)

Sitzungen fanden am 07.05. und 15.09.2014 statt. Die dort erfolgten Anregungen
und Ergénzungen sind in den Straf3enentwicklungsplan eingeflossen.

Weiter wurde auf Anregung des Begleitausschusses die Vorgehensweise und die
Ergebnisse von der Verwaltung beim Regierungsprdsidium Karlsruhe als
Baulosttradger der Landes- und BundesstraBen sowie beim Regionalverband
Nordschwarzwald als Vertreter der Regionalplanung vorgestellt.

Ziel dieser Gespréche war es, Transparenz in der Vorgehensweise und der
Beurteilung der Untersuchungsergebnisse zu erlangen. In allen Gespréchen konnte
eine grundsatzliche Zustimmung zur gewdhlten Vorgehensweise und zum
Untersuchungsansatz  erreicht werden. Ebenso wurde eine weitgehende
Zustimmung zu den strategischen Ergebnissen erreicht.

Am 14.10.2014 wurde der wesentliche Inhalt dem Verwaltungs- und
Wirtschaftsausschuss  (Vorlage VWA X/9) présentiert. Der Verwaltungs- und
Wirtschaftsausschuss hat den damaligen Entwurf for einen
StraBBenentwicklungsplan begrifit und gebeten, den Stadten und Gemeinden die
Méglichkeit zu geben, zu dem Entwurf Stellung zu nehmen.

Der Entwurf des StraBBenentwicklungsplans wurde daraufthin am 04.12.2014 den
Stadten und Gemeinden Ubersandt mit der Méglichkeit, eine Stellungnahme
abzugeben. Dartber hinaus wurde der Entwurf im Rahmen einer
Informationsveranstaltung im Landratsamt Calw am 21.01.2015 vorgestellt.

Zum Entwurf des Straf3enentwicklungsplans sind insgesamt 10 Stellungnahmen von
den Stadten und Gemeinden im Landkreis eingegangen. Mit den eingegangenen
Stellungnahmen konnte eine grundsétzliche Zustimmung zur gewdhlien
Vorgehensweise und den strategischen Ergebnissen erreicht werden. Aus den
Stellungnahmen ergaben sich daher keine wesentlichen Anderungen im
StraBBenentwicklungsplan. Dennoch wurde auf einige Dinge hingewiesen, die in die
vorliegende Fassung eingearbeitet wurden.

Am 06.07.2015 hat der Verwaltungs- und Wirtschaftsausschuss (Vorlage VWA
X/23) den Straflenentwicklungsplan begrifBt und dem Kreistag empfohlen, diesen
als Grundlage fur die weitere StraBBenentwicklung im Landkreis Calw zu
beschlieBen.

Im Nachgang zur Sitzung des Verwaltungs- und Wirtschaftsausschusses am
06.07.2015 hat die Stadt Calw eine Stellungnahme zum Straflenentwicklungsplan
eingereicht und auf die durch die Stadt Calw projektierte Verldngerung einer
Gemeindestrae als Kernstadtumfahrung im SUdosten Calws (Luckenschluss
Landratsamt-BahnhofstraBe) und deren Bedeutung fir das  StraBennetz
hingewiesen. Ein knapper Hinweis auf die Uberlegungen ist zwar im
StraBBenentwicklungsplan  (Anlage 1) unter Ziffer 5.2 enthalten. Um der
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Stellungnahme der Stadt Calw im Nachgang zur VWA-Sitzung angemessen
Rechnung zu tragen, wird allerdings eine weitere Ergénzung des Plans in Ziffer
7.2.4 gemaB der beigefugten Anlage 2 zur Aufnahme vorgeschlagen.

Wesentlicher Inhalt

Der Strafenentwicklungsplan liefert sowohl einen strategischen Teil, in dem
Entwicklungskorridore  und  Netzhierarchie  (Hauptachsen,  Nebenachsen,
Ergdnzungs- und ErschlieBungsstrecken) definiert werden, als auch einen
operativen Teil, in dem abschnittsscharf Mafnahmen nach festgesetzten Kriterien
vorgeschlagen werden.

Neben der Starkung und Ertichtigung der bereits bestehenden Hauptachsen
(Nord-Sud- und Ost-West-Achsen) entlang der Bundesstralen mit den
erforderlichen  Fahrbahnquerschnitten  wurde in den  Entwurf  des
StraBBenentwicklungsplans eine mittlere Ost-West-Diagonale von Simmersfeld Gber
Martinsmoos und Neubulach nach Calw als kinftige Hauptachse zur Bundelung
des Verkehrs aufgenommen. Auf dieser neuen Hauptachse wird ein Ausbau in
Verbindung mit einem Neubau einer Ortsumgehung von Neubulach und
Oberhaugstett vorgeschlagen.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Erméglichung von verbesserten
Uberholméglichkeiten wurde die Anlage von Uberholfahrstreifen an den
bestehenden BundesstraBen entwurfstechnisch untersucht und bewertet.

In  Ergénzung  zum  Hauptachsennetz  wurden  Nebenachsen  und
Ergénzungsstrecken  definiert, die ebenfalls mit den  erforderlichen
Querschnittsbreiten zu ertichtigen wéren, sofern sie noch keine ausreichenden
Fahrbahnbreiten aufweisen.

Den ErschlieBungsstrecken wurden zundchst alle nach Kennzeichnung als Haupt-
/Nebenachse und Strecken des Ergdnzungsnetzes verbliebenen Strecken
zugeordnet. Sie weisen in ihrer Charakteristik keine wichtige Gberériliche
Verbindungsfunktion auf, sondern dienen Uberwiegend der ErschlieBung der
anliegenden Gemeinden. Dabei liegt jedoch immer der Netzgedanke als
Verbindung von und zum Ubergeordneten Netz zu Grunde. In der Baulast des
Landkreises befinden sich jedoch auch Strecken, die dem Gedanken eines
Kreisstra3ennetzes, das beidseitig an das Ubergeordnete Straflennetz anbindet,
nicht entsprechen.

Vor dem Hintergrund des Gedanken eines Kreisstraflennetzes wurden die
ErschlieBungsstrecken daher weiter nach ihrer Bedeutung fur die ErschlieBung von
Gemeinden mit Verwaltungssitz und der ErschlieBung einzelner Ortsteile unterteilt.
Dabei wurden Strecken, die aus Sicht des Landkreises Calw eine reine ErschlieBung
von einzelnen Oristeilen darstellen und fir den Landkreis keine Netzfunktion
aufweisen, als KreisstraBen mit Abstufungspotential bewertet. Dartber hinaus
wurden Strecken identifiziert, die eine kleinrdumige doppelte ErschlieBung
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darstellen. Diese koénnten ggf. entfallen, stellen jedoch zugleich ebenfalls ein
Abstufungspotential  dar.  Grundsétzlich  kénnten  die  Strecken  mit
Abstufungspotential als Streckentyp mit verringertem Anforderungsprofil behandelt
werden. Sie kdnnten jedoch auch abgestuft, teilweise sogar aufgelassen werden.
Der Umgang mit diesen Strecken soll im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
nicht entschieden werden, sondern bleibt einer weitergehenden Diskussion
vorbehalten.

Das methodische Vorgehen und die Ergebnisse sind in dem beigefugten
StraBBenentwicklungsplan (Anlage 1) detailliert dargestellt, der angesichts der oben
genannten Calwer Stellungnahme noch um einen Absatz geméf3 Anlage 2 zu
ergdnzen wdre.
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